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ZUNDAPP

MOTOR-SERVICE

Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewahrieisten Sicherheit, erhaiten die
Garantie und schiitzen vor Schaden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anlaBlich einer Instandsetzung notwendig seinsolite, vonthrem ZUNDAPP-
Handler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern
Ihnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fuhrt zum Erloschen des Garantie-
anspruchs! .

im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen Ihnen komplette Motoren

zur Verfugung.

Lieber ZUNDAPP-Freund!

Mit dem Kauf des ZUNDAPP-Fahrzeuges, dessen stolzer Besitzer Sie nun sind, haben
Sie eine gute Wahl getroffen — Hunderttausende von ZUNDAPP-Fahrern kénnen lhnen

das bestdtigen.

ZUNDAPP-Fahrzeuge sind nicht nur elegant, leistungsfdhig, wirtschaftlich und zuver-
|dissig — sie sind auch anspruchslos hinsichtlich ithrer Handhabung und ihrer Pflege. Damit
freilich alle diese guten Eigenschaften auch wirklich voll zur Geltung kommen, ist es
Voraussetzung, dafl man vom ersten Fahrtag an mit seinem Fahrzeug vertraut ist.

Deshalb haben wir dieses kleine Bichlein Gber thre ZUNDAPP fir Sie zusammengestellt
und haben darin, in Bild und Text, alles das erldutert, was Sie hinsichtlich Aufbau und
Funktion des flinken kleinen Fahrzeugs interessieren kénnte — vor allem aber das, was
Sie, um es richtig handhaben und instandhalten zu kénnen, wissen missen.

Sollten dariber hinaus Fragen auftauchen oder sollten Sie keine Zeit haben, um die
wenigen notwendigen Pflegearbeiten selbst ausfUhren oder eine Stérung mit ein paar
Handgriffen selbst beseitigen zu kénnen, dann steht lhnen natirlich thr ZUNDAPP-
Handler mit seiner Erfahrung und seiner Werkstatt gern zur Verfigung.

Wir wiinschen lhnen viel Freude an lhrer ZUNDAPP und allzeit gute, unfallfreie Fahrt!

ZUNDAPP-WERKE GMBH
Anzinger StrafBe 1-3, 8000 Miinchen 80
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Motorroller
Typ 561003

ZUNDAPP R 50, 2,13 kW (2,9 PS), 3 Géange/Handschaltung Bild 1




Motorroller
Typ 56106 LO

Technische Daten

Motor: Typ . . . . . . .
BEUGEE = = 2 @ = & 25 8
Anordnung . . . . . . . .
Hobravom . . . . . . . . .
Bohrung .. . . . . . ..
= (1) -
Verdichtung . . . . . . .
Héchstleistung . . . . . .

Kohlung . . . . . . . ..

Mischungsschmierung

Vergaser: Typ . . . . . .

Hauptdiise . . . . . . . .
Nadeldise . . . . . . . .
Nadel-Nr. . . . . . . ..

Nadelstellung . . . . . . .

Elektrische Anlage: Typ . . .
Stromerzeuger . . . . . .
Zundspule: ai:o wve sow'n

Ziundkerzenwdrmewert

Elektrodenabstand . . . . |
Zindzeitpunkt vor OT . . .

R 50/2,13 kW RS 50 Super/3,39 kW
(2,9 PS) (4,6 PS)
267020 276-440

Einzylinder-Zweitaktmotor _
mit Getriebe verblockt (Triebsatzschwinge)

49,9 cm? 49,9 cm?

39 mm 39 mm

41,8 mm 41,8 mm

91 9.1

2,13 Kw (2,9 PS) 3,39 kW (4,6 PS)
b. 4900 U/min b. 7000 U/min
Zwangsluftkihlung (Gebldse)

1 :50 1 :50

Bing 1/16/83 A Bing 1/17/115 A
66 70

2,20 2,17 A

v 2

ll. Raste v. o. . Raste v. o.

Bosch-Schwunglichtmagnetziinder

6V,19-5W 6V, 25-4/5 W
im Stromerzeuger aufBBenliegend
1o 240

0,4 mm - 0,4 mm

0,8 01 mm 1,1 mm



Scheinwerferbirne

Ricklichtbirne
Bremslichtbirne

Getriebe

Bavart
Gangzahl
Schaltung
Getriebed! und -Menge . . .
Primérantrieb
Ubersetzung Motor/Getriebe . .
Sekunddrantrieb/Rollenkette . .

iiiiiii
iiiiiii
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Ziehkeil-Zahnradgetriebe

Drehgriff-Handschaltung
SAE 80, 350 cm?
Stirnzahnréder

4,33

1/ax 316", 76 Glieder

############
iiiiiiiiii

##########

!!!!!!!!

Ubersetzung im Getriebe
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Kupplung

Ubersetzung Getriebe/Hinterrad

(Gesamtibersetzung
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

iiiiiiiii
llllllllll
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:/ierscheiben-tjlbcd kupplung
2/
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RS 50 Super/3,39 kW

(4,6 PS)

6V, 25 W Bilux
6V,5W
6V, 4 W

4
FuBschaltung

SAE 80, 350 cm3
Stirnzahnrdder
4,33

1x12,7 x6,4 x
7,75 x 76 DIN 8187

3,64
2,06
1,36
1,08

1,71

26.84
2,17
10,06
e 7

Fahrgestell

Bauart
Radauthdngung vorn
Abfederung vorn
Radaufhdngung hinten
Abfederung . hinten
Laufrdder
Felgendimension

Bereifung
Reifenluftdruck solovorn. . . .
hinten., . . .

mit Sozius vorn. . .

hinten. . . .

Bremsen vorn und hinten . . .
Kraftstoffbehdélter, Inhalt . .

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

Leergewicht ‘
Zuldssiges Gesamtgewicht .
Radstand
Ldnge
Breite
Hohe

Sitzhohe
Kraftstoff-Normverbrauch

Héchstgeschwindigkeit

.........
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R 50/2,13 kW RS 50 Super/3,39 kW
(2,9 PS) (4,6 PS)
Rohr/Leichtmetall-Gulirahmen
Kurzschwinggabel Kurzschwinggabel
Schraubenfedern Schraubenfedern
Triebsatzschwinge Triebsatzschwinge

hydraulisch geddmpfte Federbeine
Leichtmetall-Druckguf3-Scheibenrdder

25x10 25x10
3,00-10 3,00~-10
(1,2 at) 1,18 bar (1,2 at) 1,18 bar
(1,5 at() 1,47 bar (1,5 ati) 1,47 bar
(1,2 att) 1,18 bar (1,2 att) 1,18 bar
(2,5 at) 2,45 bar (2,5 ati) 2,45 bar

Innenbacken-Trommelbremsen, Trommel-® 120 mm

7.5 Lir. (einschlief3lich 1,5 Lir. Reserve)

ca. 83 kg ca. 84 kg

bis 240 kg bis 240 kg

1230 mm 1230 mm

1775 mm 1775 mm

630 mm 630 mm

990 mm 990 mm

ca. 760 mm ca. 760 mm

2,3 Ltr. auf 100 km 2,5 Ltr. auf 100 km
40 km/h 65 km/h




Fahrgestell- und Motornummer (hierzu Bilder 3 und 4)

Jedes Kraftfahrzeug mufd mit einer Fahr-
gestell- und einer Motornummer sowie
einem Typenschild (mit vorgeschriebenen
Angaben) versehen sein. Da Nummern und
Typenschild vu. U. bei StraBenverkehrs- und
Grenz-Kontrollen geprift werden, muf3
man wissen, wo diese Angaben zu finden
sind. AuBerdem dienen sie zur leichteren
Wiederbeschaffung eines  gestohlenen
Fahrzeugs und sollen, wenn Sie an
ZUNDAPP in Minchen schreiben, zusam-
men mif dem jeweiligen Kilometerstand
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angegeben werden. Bild 3 zeigt, wo bei
lhrem Motorroller die Fahrgestell-, Bild 4
zeigt, wo die Motornummer zu finden ist.
Notieren Sie sich aus Sicherheitsgrinden

beide Nummern unabhdngig von den

Fahrzeugpapieren daheim nochmals so,
daf3 Sie sie jederzeit finden kénnen! Ver-
wahren Sie auch den mitgelieferten Re-
serveschlUssel (fir Lenkschlof3d und Sitz-
bankschlof3) getrennt von dem in Benut-
zung befindlichen an sicherer, aber auch
unterwegs immer erreichbarer Stelle.

So machen Sie’s richtig: Die richtigen Betriebsmittal

Gemisch

Der 2-Taktmotor benédtigt Kraftstotf-/Ol-
mischung 50:1 (50 Liter Normalbenzin auf
1 Liter Markenol, notfalls 25:1 = 25 Liter
Normalbenzin auf 1 Liter Markenol). Nur
Markenodle verwenden, andere kdénnen
schaden. Wir empfehlen Ole wie z. B.
Castrol Two Stroke Super TT.

Lassen Sie niemals, auch nicht kurzzeitig,
den Motor mit reinem Benzin, ohne Ol,

laufen.

Bei Vereisungsgefahr des Vergasers (bei

hoher Luftfeuchtigkeit im Temperaturbe-
reich der AufBenluft von +8°C und dar-

unter) ist dem Kraftstoff-/Olgemisch 3 %o
Isopropyl-Alkohol beizumischen.

Getriebeol

Primdrantrieb, Kupplung und Wechsel-
getriebe befinden sich in einem gemein-

samen Gehduseraum und werden unab-
hdngig von der Motorschmierung durch
eine Olftllung geschmiert. Hierfir st
kein Motorendl, sondern nur ein spezielles
Marken-Getriebed! SAE 80 zu verwenden.
Diese Olqualitét ist fir Sommer- und Win-
terbetrieb geeignet.

Fahrwerks-Schmiermitiel

Fir die Dauverschmierung der Antriebs-
kette (und der kurzen Kickstarterkette) ist
Spezial-Kettenfett zu verwenden, kein Ol
oder Abschmierfett. Fir das Abschmieren
der Vordergabelgelenke (durch Schmier-
nippel) ist Hochdruckfett, fir die Schmie-
rung der Bowdenzige, gegebenenfalls der
Gelenkstellen im Ubertragungsgestdnge
der Fuf3schaltung und der Gleitstellen an
den Bedienungshebeln ist dinnflUssiges
Motorendl zu verwenden.

11



Zindkerze

R50: 175
RS 50 Super: 240

Die Ziondkerze muf3 in threm Wdrmewert
(gekennzeichnet durch die Zahlen 175 bzw.
240) genau oauf die thermischen Bean-
spruchungen im Motor abgestimmt sein.
Es kann deshalb notwendig sein, daf3 der
Wdrmewert den Betriebsverhdlinissen una
klimatischen Bedingungen entsprechend
edndert werden mufd. Diese Neufest-
egung ist jedoch unbedingt in einer

ZUNDAPP-Werkstdtte vorzunehmen. Die
Verwendung einer Kerze mit falschem
Wdrmewert bringt Betriebs- und evil. die
Gefahr von Motorstérungen mit sich'!

Da neue Kerzen nicht immer mit dem vor-
geschriebenen Elekirodenabstand von 04
mm geliefert werden, ist dieser Abstand
vor dem Einsetzen, wenn ndtig, zu korri-

gieren.

Reifen-Luftdruck

Die bei den ,Technischen Daten” angege-
benen Reifenluftdriicke sind einzuhalten.

Die richtige Handhabung

Einfahrhinweis

Wir weisen besonders darauf hin, da3 wdhrend der ersten 500 km ununterbrochene
Vollgasfahrten und lange Bergfahrten zu vermeiden sind. Nach dieser Kilometerzahl

kann dem Motor die volle Leistung abverlangt werden.

Das Hochdrehen des kalten Motors ist in jedem Falle zu unterlassen. Den Motor immer
wiahrend der ersten 5 bis 10 Minuten zundchst mit méBiger Drehzahl auf Betriebswdrme

bringen.

Bild 5
Radstdnder {s. Bild 5)

Beim Avufbocken (nur auf festem Unter-
grund) Stédnder nach unten dricken und
mit dem FuB am Boden festhalten. Durch
Anfassen an der Unterkante der Sitzbank
und am Lenkergriff Fahrzeug nach hinten
auf den Stdnder ziehen. Das Lenkschlof3
muf3 hierbei aufgeschlossen sein.

; L R
F i e
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LenkschloB (s. Bild )

Das Lenkschlofd befindet sich an der linken
Seite des Steuerkopfes. Zum Auf- oder Ab-
sperren des Schlosses ist der Lenker nach
rechts einzuschlagen und der Schlissel in
iedem Fall hineinzudricken. Der Schliissel
wird nun zur Verriegelung nach links ge-
dreht. Nach einer anschlieBenden Rechts-
drehung Schlissel abziehen. Zum Entsi-
chern der Lenkung den Schlissel wiederum
nach links drehen, hierbei springt der
Schlofieinsatz nach auflen. Nun wieder den
SchlUssel nach rechts drehen und aus dem
Schlof3 ziehen. Lenkschlof3 nicht élen, keine
Gewalt beim AbschlieBen anwenden! Bei
eingefrorenem Schlof3 den Schlissel vor
dem EinfUhren gut anwérmen und solange
im Schlof3 halten, bis es aufgetaut ist.

TankverschluB (s. Bild 7)

Der ca. 7,5 Lir. fassende Kraftstoffbehdlter
befindet sich unterhalb der verschlief3-
baren Sitzbank (Diebstahlsicherung) und

zu Bild 7

1 = Tankdeckel
2 = Steckschlof3

14

hat einen Tankdeckel (7/1) mit Schnell-
verschlu3. Man kann nur bei hochgeklapp-
ter Sitzbank zu ihm gelangen. Um die
Sitzbank hochklappen zu kénnen, ist zu-
ndchst ithr Sperrbolzen zu entriegeln. Da-
zu dient der gleiche SchlUssel wie fir das
LenkschloB. Dieser wird in das Steck-
schlof3 hinten links unterhalb der Sitzbank
(s. Bild 7/2) eingefihrt, durch Linksdrehen
um eine Vierteldrehung wird die Sperrung
aufgehoben, und der Sperrbolzen kann
nach auflen gezogen werden. Tankver-
schluf3 durch kurze Linksdrehung &fftnen.
Beim Schlieflen Verschluf3 ganz nach rechts
bis zum Anschlag drehen.

Verriegelung der Seitenverkleidung (Bild 8)

Im Raum unterhalb der Sitzbank befindet
sich auch die Verriegelung der beiden Sei-
tenverkleidungen des Heckraumes. Um die
Verkleidungen abnehmen zu kdnnen, ist
die Sitzbank hochzuklappen, dann kann
der unter Federdruck stehende Sperring
(s. Bild 8/1) nach innen aus seiner Arretie-
rung gezogen und nach vorn geschwenkt
werden. In dieser Stellung (anndhernd
waagerecht) kann er durch das Langloch

"""""""

1 = Sperringe fir Seitenverkleidungen

2 = Werkzeug
3 = Luftpumpe

im Heckteil durchtreten. Nun laBt sich
die Seitenverkleidung aus ihrer vorderen
Halterung herausheben und ganz nach
vorn abziehen. Beim Wiederanbau ist die
Verkleidung zundchst hinten in die vor-
gesehene Befestigung einzuschieben, dann
in die vordere einzuhdingen und schlief3-

15
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1 = Fernbetdtigung fir Kraftstoffhahn
2 = Zugknopf fur Kaltstarthilfe

St
ha

lich — Ring nach innen ziehen, senkrecht
schwenken, in Arretierung einrasten las-
sen! — in ihrer Lage zu fixieren.

Werkzeug und Luftpumpe {s, Bild 8)

Das  mitgelieferte  Werkzeug und die
Luftpumpe befinden sich in dem Raum un-
terhalb der Sitzbank und kénnen nur nach
deren Entriegelung entnommen werden.

16

Kraftstofthahn (s. Bild 9/1)

A (auf) zum normalen Fahren.
R (Reserve) reicht fir ca. 40 km.
Z (zu) bei abgestelltem Fahrzeug.

Kaltstart (s. Bild 9/2)

Neben der Fernbetdtigung des Kraftstoft-
hahnes befindet sich ein Zugknopf, mit dem
die Kaltstarthilfe fir den Motor betdtigt
wird. Sie wird allerdings nur bei noch kal-
tem Motor benodtigt bzw. bei sehr tiefen

Temperaturen.

Vor dem Starten ist der Start-Zugknopt fir
die Kaltstarthilfe (9/2) ganz herauszuzie-
hen, wodurch der Startschieber im Verga-
ser schlieBt (der Gasdrehgriff mufd hierbei
geschlossen bleiben). Nun ist der Start-Zug-
knopf wieder ganz hineinzudricken.

Da der Kaltstartschieber beim Offnen des
Gasdrehgriffes mehr als etwa 1/8 seines
Weges automatisch hochgezogen wird (um
zu vermeiden, daf3 der Startschieber ver-
sehentlich wdhrend des Motorlaufes zu lan-
ge geschlossen bleibt und dann eine funk-
fionsstorende Gemischiberfettung bewirkt),
darf beim Starten des kalten Motors und

unmittelbar nach dem Anspringen dessel-
ben zundchst nur wenig Gas gegeben wer-
den, damit die Kaltstarthilfe noch so lange
wirksam bleibt, bis eine leichte Erwdrmung
des Motors stattgefunden hat.

Bei bereits warmem Motor darf der Kalt-
startzug keinesfalls herausgezogen wer-
den — das uberfettete Gemisch wiirde das
Anspringen des Motors verhindern!

Gasdrehgriff (s. Bild 14/3)

An der rechten Lenkerseite befindet sich
der Gasdrehgriff, mit dem der Schieber
im Vergaser bewegt und dem Motor so
mehr oder weniger ,Gas gegeben” wer-
den kann. Mit einer Stellschraube kann
die Leichtgdngigkeit des Drehgriffs lhren
Winschen entsprechend verdndert werden.

Zind- und Lichischalter (s. Bild 10/17)

An der rechten Seite des Lenkerunterteils
befindet sich der Zind- und Lichtschalter.
Wenn der ZindschlUssel {(10/1) abgezogen
ist, ist die Zondung kurzgeschlossen und es
kann kein Zindfunke an der Kerze entste-
hen, der Motor also nicht in Betrieb ge-

2 = Glocke

1 = Zind- und Lichtschalter

setzt werden (Zusatz-Diebstahlsicherung).
Sollen Zindung, Scheinwerfer und RUck-
leuchte (Kennzeichenbeleuchtung) einge-
schaltet werden, so ist der Zindschlissel
einzustecken und rechtsherum zu drehen.

1. Raststellung = Zindung eingeschaltet

2. Raststellung = Zindung und Licht ein-
geschaltet,

1/




In den beiden Stellungen ist der Schlissel
nicht abziehbar. Die Lampen brennen nur,
wenn der Motor lduft!

Abblendschalter und Signalknopf (Bild 11)

Der Motorroller R50 (FUhrerschein 5) ist
laut Gesetz mit Daverabblendung des
Scheinwerfers ausgerUstet. Dagegen weist
der Motorroller RS 50 Super (FUhrerschein
4) einen Scheinwerfer mit einer Biluxbirne
auf; der Fahrer dieses Rollers verfigt also
Uber Abblend- und Fernlicht.

Wird der an der linken Lenkerseite befind-
liche Schalter (11/1) mit dem Daumen nach
oben gedrickt, so ist Fernlicht, wird er
nach unten gedrickt, so ist Abblendlicht
eingeschaltet; immer unter der Vorausset-
zung, daBl zuvor am Zind-/Lichtschalter
die Fahrzeugbeleuchtung eingeschaltet
wurde.

zu Bild 11

1 = Abblendschalter (RS 50 Super)
2 = Druckknopf fir Schnarre (RS 50 Super)

3 = Befestigungsschrauben
4 = Scheinwerferoberteil

18

Durch Druck auf den Abblendschalter (s.
Bild 11/2), wird das elekirische Signal
(Schnarre) betdtigt, welches ebenfalls nur
bei laufendem Motor seinen Warnton ab-
gibt. Laut Gesetz ist der Motorroller R 50
mit einer Signalglocke an der rechten Len-

kerseite {10/2) ausgestattet.

Kickstarter (s. Bild 12)

Das Starten des Motors geschieht mit Hilfe
des an der linken Fahrzeugseite angeord-
neten Kickstarters. Eine Abwdrtsbewegung
des Kickstarterhebels bewirkt 3—4 Umadre-
hungen der Kurbelwelle.

Dadurch ist ein sicheres Anspringen des
Motors gewdhrleistet.

Der Kraftstoffhahn mufl gedffnet (s. Bild
9/1), bei noch kaltem Motor (nur dannll]
mufd der Start-Zugknopf herausgezogen
werden (s. Bild 9/2); die Zindung ist ein-
zuschalten (s. Bild 10) und der Gasdreh-
griff (s. Bild 14/3) geringfigig zu &ffnen.
Dann ist der Kickstarter erst ein- oder
zweimal zigig durchzutreten — beim dritten
Mal kréftig, ganz nach unten. Der Motor
springt, wenn er warm ist, meist schon

1 = Leerlaufstellschraube
2 = Seilhillenstellschraube

= e ipat Y

beim ersten Mal an und lduft, wenn der
Drehgriff bis zum Anschlag geschlossen
wird, im Leerlauf (bei noch kaltem Motor

muf3 der Gasdrehgriff evtl. kurze Zeit noch
etwas weiter gedffnet bleiben).

Leerlauf-Einstellung (s. Bild 13)

L&uft der betriebswarme Motor im Leer-
lauf zu schnell bzw. zu langsam (bleibt
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Bild 14

1 = Schaltdrehgriff (nur bei Ausfihrung
mit Handscnaltung)

2 = Kupplungshebel

3 = Gasdrehgriff

4 = Handbremshebel

il

gelegentlich stehen), so kann er durch Ver-
drehen der Leerlauf-Stellschraube (13/1) am
Vergaser reguliert werden. Hineindrehen
schneller, Herausdrehen langsamer. Kei-
nesfalls soll die Leerlaufregulierung mit
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Hilfe der Seilhtllen-Stellschraube (13/2) er-
folgen. Diese Stellschraube dient lediglich
zur Einstellung des ,toten Ganges” der
Seilhille, der 0,5 bis 1 mm betragen soll.

Kupplungshebel (s. Bild 14/2)

Im  Kupplungs-Seilzug mufl ein ,toter
Gang”® (1-2 mm an der Seileinhdngung)
vorhanden sein.

Beim Auskuppeln ist der Kupplungshebel
(siehe Bild 14/2) bis an den Lenkergriff
heranzuziehen. Das Einkuppeln beim An-
fahren dagegen hat unter gleichzeitigem
zunehmendem Gasgeben mit dem Gas-
drehgrift ziUgig zu erfolgen, d. h. so,
dafd der Motor weder durch zu zaghaftes
Gasgeben und zu jGhes Einkuppeln abge-
wirgt, noch dafd er (weil zuviel Gas ge-
geben und der Kupplungshebel zu zaghaft
freigegeben wird) ,hochdreht”. Wie man
beim Schalten richtig kuppelt, wird im
ndchsten Abschnitt beschrieben.

Schaltdrehgriff bzw. FuBschalthebel
(s. Bilder 14 und 15)

Der ZUNDAPP-Motorroller ist in seiner auf

= i E T e S = S — S—
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40 km/h gedrosselten Ausfihrung mit einem
Dreiganggetriebe, in der ungedrosselten
mit einem Vierganggeiriebe ausgestattet.
Der Gangwechsel erfolgt entweder mit-
tels des Schaltdrehgriffs an der linken Len-
kerseite (s. Bild 14/1), der Gber einen Bow-
denzug den Schaltmechanismus im Ge-
triebe betdtigt oder mittels des Fufischalt-
hebels (im linken Bodenblech angeordnet,
s. Bild 15/1), der Uber ein Gestdnge mit
dem Getriebe verbunden ist.

Der FuB3schalthebel {15/1) wird mit dem
linken FuB3 nach rickwdrts oder nach vorn
bis zum Anschlag gedrickt — er kehrt
selbsttdatig in seine Mittellage zuriick. Nach-
vorndricken des Hebels bewirkt Zuriick-
schalten (Herunterschalten), Zuriickdricken
Heraufschalten (1./72. Gang usw.). Die Leer-
laufstellung des Getriebes befindet sich
zwischen dem 1. und 2. Gang. Um sie im
Stand sicher zu finden, ist durch (evil.
mehrfaches) Herunterschalten zundéchst der
1. Gang einzuschalten und dann der Fuf3-
schalthebel nur ein Stiick seines normalen
Schaltweges nach hinten zu dricken, so
daf3 also das Getriebe in die erwdhnie
Leerlaufstellung, nicht bis in die Stellung

des 2. Ganges, kommt. Bereitet das Zu-
rickschalten im Stand, bei stehendem Mo-
tor, Schwierigkeiten, so ist beim Schalten
der Roller ein wenig nach vorn oder riick-
wdrts zu bewegen. Ist der Motor gestartet
worden und soll nun angefahren werden,
so ist der Kupplungshebel (12/4) ganz an
den Lenkergriff heranzuziehen.

Dann ist, je nach AusfGhrung, der Schalt-
drehgriff (14/1) aus der am Ganganzeiger
markierten Stellung 0 in die Stellung 1
(erster Gang) zu bringen, bzw. ist (eben-
falls bei voll angezogenem Kupplungshe-
bel) der Fuf3schalthebel (15/1) bis zum
Anschlag nach vorn zu dricken und so der
erste Gang einzulegen. Wird dann der
Kupplungshebel langsam freigegeben und
gleichzeitig ziUgig Gaoas gegeben, so setzt
sich der Roller in Bewegung.

Ist reichliche Fuflgdngergeschwindigkeit
(ca. 5-6 km/h) erreicht, so ist auf den
zweiten Gang zu schalten. Dazu ist bei
gleichzeitigem SchlieBen des Guasdreh-
griffs auszukuppeln und der Schaltdreh-
griff Uber die Leerlaufstellung hinweg in
die Stellung 2 zu bringen bzw. durch Nach-
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hintendricken des Fuf3schalthebels bis zum
Anschlag der 2. Gang einzuschalten. So-
fort anschlieflend ist der Kupplungshebel
(nicht zu brisk!) wieder freizugeben,
gleichzeitig ist der Gasdrehgriff wieder

zu Offnen.

Die gleichen Vorgdnge wiederholen sich
beim Schalten auf den dritten Gang (wenn
die Fahrgeschwindigkeit ca. 25 km/h
betrdgt) und (beim Motorroller mit unge-
drosseltem Motor) beim Schalten auf den
vierten Gang, wenn die Fahrgeschwindig-
keit sich auf etwa 40 km/h erhéht hat.

Sinkt die Geschwindigkeit trotz weiteren
Gasgebens ab (etwa auf einer Steigung),
so muld zurickgeschaltet werden. Das ge-
schieht in dhnlicher Weise wie bereits be-
schrieben, also: Kupplungshebel ganz an-
ziehen, Gasdrehgriff zurickdrehen, Schalt-
drehgriff auf den ndchstniedrigeren Gang
drehen (bzw. durch Nachvorndricken des
Fufischalthebels bis zum Anschlag den
néchstniedrigeren Gang einschalten), ein-
kuppeln unc? Gas geben, Wdhrend aber
beim ,Hochschalten” jeweils das Gas ganz
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weggenommen wurde, ist der Drehgriff
beim Zurickschalten nicht ganz zu schlie-
3en — dadurch kann der Motor, wéhrend
ausgekuppelt ist, seine Drehzahl etwas er-
héhen, was fir das Anpassen an die ge-
dnderte Ubersetzung vorteilhaft ist. Beim
Wiedereinkuppeln gibt es dann keinen
Ruck, sondern einen weichen Ubergang,.

Schafft dann der Motor, also etwa an
einer Steigung, die erhdhten Fahrwider-
stinde auch mit dem niedrigeren Gang
nicht, so ist in gleicher Weise, wic beschrie-
ben, um eine weitere Gangstufe zurickzu-
schalten. Das Zurickschalten soll erfolgen:

vom vierten auf den dritten Gang,

wenn die Geschwindigkeit unter
45 km/h sinkt,

vom dritten auf den zweiten Gang,

wenn die Geschwindigkeit unter
30 km/h sinkt,

vom zweiten auf den ersten Gang,

wenn die Geschwindigkeit unter
15 km/h sinkt.

Handbremse (s. Bild 14/4]

An der rechten Lenkerseite ist der Hand-
Bremshebel (s. Bild 14/4) angeordnet, der
Gber einen Bowdenzug die Vorderrad-
bremse betétigt, die als Innenbacken-
bremse in der Nabe des Vorderrades siizt.

FuBbremse (s. Bild 15/2,

Nie soll die Bremse briisk oder gar so stark
betdtigt werden, daf3 das Rad blockiert.
Fin blockiertes Rad kann nicht nur zum
Sturz fuhren (vor allem auf feuchter Fahr-
bahn), ein blockiertes Rad, welches rutscht,
bremst auch weniger als ein stark abge-
bremstes, aber gerade noch nicht blok-
kiertes Rad! Obwohl mit jeder der beiden
Bremsen allein der Motorroller die be-
hordlich vorgeschriebenen Verzdgerungs-
werte erreicht, sollen — abgesehen von
nassen Kurven — stets beide Bremsen
gleichzeitig betdtigt werden. Mit sehr ge-
ringen Bremskrdften werden auf diese
Weise sehr kurze Bremswege bei erhoh-
ter Sicherheit erreicht. Die Vorderrad-
sremse  ist keineswegs nur eine ,Not-
hremse”, die nur im Falle besonderer Ge-

1 = Fuf3schalthebel Bild 15
2 = FuBBbremshebel

fahr betdtigt werden soll. Sie ist, ebenso
wie die Hinterradbremse, eine Betriebs-
bremse. Wird sie nicht benutzt, so ver-
zichtet man auf einen wichtigen Sicher-
heitsfaktor und léduft auBerdem Gefahr,
dafl im ,Notfall” die Vorderradbremse
evil. blockiert und dadurch zum Sturz

fihren kann!
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Ohne Pflege geht es nicht!

Die Werkstatt-Inspektionen

lhrem ZUNDAPP-Héandler wird vom Werk
zur Pflicht gemacht, daf3 er — trotz aller
Kontrollen, die bereits im Herstellerwerk
erfolgen — lhren Motorroller vor der Uber-
gabe nochmals einer Durchsicht unterzieht,
um lhnen ein betriebsbereites und unbe-
dingt betriebssicheres Fahrzeug in die
Hand zu geben. Voraussetzung fir die im
Garantieschein  verbriefte  Gewdhrlei-
stungspflicht des Werkes ist, daf3 lhr never
Motorroller nach 300 km zur 1., nach
1200 km zur 2. und nach 2500 km zur 3. In-
spektion lhrem ZUNDAPP-Héndler oder
einer ZUNDAPP-Vertragswerkstatt vorge-
fohrt wird.

Diese ersten drei Inspektionen umfassen
ieweils folgende Arbeiten:

1. Getriebedl wechseln {ca. 350 cm?® Ge-
triebed! 80), nur bei der 1. Inspektion;
2. Kraftstoffschlauch auf festen Sitz an

den AnschlUssen prifen;
3. Kraftstofthahn, Luftfilter und Vergaser

reinigen;
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4. Kupplungsspiel prifen (an der Ein-
hédngeklave des Kupplungshebels am
Getriebe, ca. 2 mm Spiel);

5. Unterbrecher-Kontaktabstand Uberpri-
fen und evtl. nachstellen {0,35-0,45 mm),
nur bei der 1. und 3. Inspektion;

6. Zundzeitpunkt prifen, R 50 0,8 + 0,
mm v. OT — RS 50 Super 1,1 mm v. OT,
nur bei der 1. und 3. Inspektion;

7. Zindkerze reinigen und Elektrodenab-
stand prifen (0,4 mm);

8. Zylinder sowie Auspuffanlage reinigen,
nur bei der 3. Inspektion;

9. Zylinderkopfmuttern Uber Kreuz anzie-
hen (Drehmoment 1,5 mkp), nur bei der
1. und 3. Inspektion;

10. Schaltzug (R50) und Schaltgestdnge-
Gelenke (RS 50 Super) durchschmieren,

Uberprifen und evtl. nachstellen;

11. Kupplungszug, Gaszug, Bremszug dlen
(Stirnverkleidung abnehmen) sowie
Bremsgestdnge-Gelenke schmieren und
Uberprifen;

12. Hinterradketie Uberprifen und evtl.
nachstellen (Durchhang 5-8 mm), An-
triebskette, Kickstarterkette schmieren:

13. Schwinghebel an der Vorderradgabel 16. Lichtanlage einschlieBlich Scheinwerfer-
schmieren (Schmiernippel), nur bei der einstellung Uberprifen, nur bei der 1.
1. und 3. Inspektion; und 3. Inspektion;

14. Lenkungslager Uberprifen, wenn not- 17. Alle von aufien zugdnglichen Schrauben
wendig, nachstellen, nur bei der 1. und und Muttern nachziehen;
und 3. Inspektion; 18. Probefahrt mit Bremsprobe der Vorder-

15. Befestigungsschrauben fir Lenkerrohre rad- und Hinterradbremse, auch bei Be-
nachziehen; lastung mit 2 Personen.

Pflegeplan

Nach Erledigung der im Vorstehenden aufgefihrien ersten 3 Inspektionen sollen von
lhrer ZUNDAPP-Werkstatt oder evil. auch von lhnen selbst die regelmdBigen Pflege-
und Kontrollarbeiten nach dem folgenden Pflegeplan vorgenommen werden:

NG,Ch e Pflege- und Kontrollarbeit Nc:h:a e
weils km Seite
500 Aflﬁ von auf3en zugdnglichen Schrauben und Muttern nach-
ziehen —
Funktion der Bremsen prifen, evil. nachstellen 36
Kupplungsspiel und Schaltung prifen und, wenn erforder-
lich, nachstellen (2 mm) 30
Zindkerze reinigen, Elekirodenabstand prifen
bzw. korrigieren (0,4 mm) 29
Bowdenzige (Stirnverkieidung abnehmen), FuBbrems- und
g{egebenenfcﬂ!s FuBBschaltgelenke sowie Handhebelgelenke -
olen
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Na,Ch 1° Pflege- und Kontrollarbeit Nahﬁres
weils km Seite
2000 Durchhang der Hinterradkette prifen, evil. nachstellen
(5-8 mm) 37
Hinterradkette und Kickstarterkette mit Kettenfett
nachschmieren 33
Getriebedlstand prifen (bei zu niedrigem Olstand Olwech-
sel vornehmen, ca. 350 cm3 Marken-Getriebedl SAE 80) 31
Vorderradgabel abschmieren (Schmiernippel) 33
Luftfilter, Vergaser und Kraftstoffhahn reinigen und prifen 27/28
Unterbrecher-Kontaktabstand (0,4 mm) und Zindeinstellung
(08 * 0,1 bei 29 und 1,1 bei 4,6 PS) prifen (Werkstatt-
 Arbeitl) 43
Zylinderkopfmuttern Uber Kreuz nachziehen (mit Dreh-
momentschlissel, 1,5 mkp) | —
Lichtanlage einschlief3lich Scheinwerfereinstellung Gber-
prifen (Werkstatt-Arbeit!) | 47
Auspufftopt reinigen 40
5000 Unterbrecherkontakie erneuern und einstellen (0,4 mm) 43
6000 Hinterradkette abnehmen, reinigen und neu fetten 33
Uberprifung der Kunststofflagerung am Fullbremshebel,
FuBBschalthebel, Kickstarterhebel 35
12 000 Getriebedlfullung wechseln (SAE 80, ca. 350 ¢cm3) 31
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Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeitl) | —

Luftfilter reinigen (s. Bild 16)

Zur Reinigung Befestigungsschrauben (39/3)
und Spannband (18/4) l6sen, den Ansaug-
gerduschddmpfer (3‘?!12‘ abnehmen, dann
Luftfiltereinsatz (16/1) herausnehmen. Fil-
ter in Kraftstoff gut auswaschen, mit Mo-
torend! benetzen (sonst verringerte Filter-
wirkung!), abtropfen lassen und Filter
samt Ansauggerduschddmpfer in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

Es darf niemals ohne Luftfilter oder An-
sauggerduschddmpfer gefahren werden!

Vergaser reinigen (s. Bild 17}

Um den Vergaser reinigen und seine Ein-
zelteile prisfen zu kdnnen, muf3 er vom Mo-

Bild 16

1 = Luftfiltereinsatz
2 = Verschraubung
3 = AnschluBnippel

Bild 17

1 = Klemmschraube
2 = Hauptdise

3 = Ki{hlluftschieber
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Bild 18

1 = AnschluB3 fir Fernbetdtigung
2 = Sechskantmutter

3 = Wasserabscheider
4 = Spannband

tor abgenommen werden. Es empfiehlt
sich, Demontage, Uberprifung und, wenn
notwendig, Instandsetzungsarbeiten am
Vergaser der versierten ZUNDAPP-Werk-
statt zu Uberlassen.

Soll lediglich (weil Verdacht auf Ver-

schmutzung besteht) die Hauptdise gerei-
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nigt werden, so kann das ohne Ausbau und
Zerlegung des Vergasers nach SchlieBen
des Kraftstoffhahnes erfolgen: Die Haupt-
dise (Bild 17/2) kann nach Lockern der
Klemmschraube (17/1), Lésen der Ver-
schraubung (16/2) und Abnehmen des
Schwimmergehduses mit dem Schrauben-
zieher herausgeschraubt und ihre Bohrung
mit Pref3luft oder einer Borste gesdubert
werden. Keinen Draht oder Nadeln verwen-
den —dadurchwirde die Diseunbrauchbar!

Kraftstoffilter reinigen (s. Bild 18)

Lur Sduberung muf3 nach Ablassen des
Kraftstoffs der Kraftstofthahn abgeschraubt
werden. Das geschieht durch Linksdrehen

-der Sechskantmutter (18/2). Dort, wo der

Hahn mit Hilfe der Befestigungsmutter
gegen das Anschlufistick im Tank gepref
wird, liegt eine Dichtung, die stets sauber
und unverletzt sein muf3. |

Nach Wiederanbauen des Kraftstoffhahns
und des Vergasers ist zu kontrollieren, ob
der Kraftstoffschlauch fest und dicht auf
den AnschluBBnippeln sitzt {16/3).

Haben sich Wasser oder Schmutz im

Wasserabscheider abgesetzt, so ist dieser
(bei geschliossenem Hahn) abzuschrauben

und zu reinigen (18/3).

Zindkerze reinigen und Elektrodenabstand
prifen (s. Bilder 19 und 20

Nach Abnehmen des Entstorsteckers (19/1)
ist die Zindkerze (19/2) aus dem Zylinder-
kopf herauszuschrauben und, sofern sie
dort, wo sie inden Verbrennungsraum ragt,
mit RUcksténden verschmutzt ist, mittels
einer weichen Drahtbirste zu reinigen.
Fventuelle Olkohle im Kerzeninnern st
mit einem Holzstdbchen zu entfernen
(Werkstdtten und Tankstellen haben da-

fir ein besonderes Reinigungsgerdtl). An-

schlieBend ist der Elektrodenabstand, d.h.,
der Abstand zwischen Aufien- und Mittel-
elektrode, mit Hilfe einer (im Fachhandel
erhdltlichen) Fihllehre von 0,4 mm Stdrke
zu prifen (s. Bild 20). Meist wird der Ab-
stand durch Abbrand gréfler geworden

zu Bild 19

1 = Entstorstecker
? = Zindkerze
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Bild 21

________________________
....
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1 = Nachstellschraube
2 = Kupplungshebel

3 = Gegenmutter

4 = Stellschraube

5 = QOlstandschraube

6 = Schalthebel
7 = Stellschraube
8 = Kontermutter

sein, dann muf} er durch vorsichtiges Nach-
biegen der Auflenelektrode auf das rich-
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tige Mafd3 korrigiert werden. Zu grofier
Elektrodenabstand erschwert das Ansprin-
gen des Motors bzw. verursacht Ausseizer,
vor allem bei eingeschalteter Beleuchtung.

Kupplungsspiel und Schaltung priifen und
einsteilen (s. Bild 21)

Am Kupplungshandhebel muf} stets ein
toter Gang von 1-2 mm, an der Nachsteil-
schraube (21/1) gemessen, vorhanden sein.
Um vorzeitigen Kupplungsverschleifd und
Durchrutschen der Kupplung unter Last zu
vermeiden, mufd auch am Kupplungsbetdti-
gungshebel, der sich am Gehduse befindet
(s. Bild 21/2), ein geringfigiger toter Gang
(Spiel) tuhlbar sein.

Sollte dieses Spiel im Laufe des Betriebes
verschwunden bzw. kaum mehr spurbar
sein, so muf3 eine Nachstellung erfolgen.
Zu diesem Zweck ist die Gegenmutter
(21/3) zu lockern, dann kann die geschlitz-
te Stellschraube (21/4) mittels Schrauben-
zieher gedreht werden. Rechtsdrehung
bringt geringeres, Linksdrehung groéfieres
Spiel in der Kupplungsbetétigung. Nach
der Korrektur Gegenmutter (21/3) wieder
festziehen!

t_.-___'n_

Wourde eine Korrektur des Kupplungsspiels
unten am Gehduse, wie eben beschrieben,
vorgenommen, so mufd anschlieBend auch
das Spiel oben am Handhebel nachgeprift
werden — meist wird dort ebenfalls eine
Nachkorrektur notwendig sein.

Um die Schalteinstellung (bei Drehgriff-
Handschaltung) durchfhren zu kénnen,
ist erforderlich, daB3 sich das Hinterrad
frei durchdrehen 1aBt. Es ist darauf zu
achten, daf3 der Schaltdrehgriff in Leer-
laufstellung ,0“ steht. Man [8st dann die
Kontermutter (21/8) und dreht die Stell-
schraube S‘N/?) so lange, bis sich der
Schalthebel (21/6) mit dem Punkt am Ge-
hduse deckt. Ist die Schaltung richtig ein-
gestellt, so darf sich beim Drehen des Hin-
terrades der Schalthebel (21/6) nicht mehr
bewegen. Nach der Einstellung ist die
Kontermutter {(21/8) wieder anzuziehen.
Bei der AusfUhrung des Rollers mit Fuf3-
Schaltung ist eine Kontrolle und Nachstel-
lung der Schaltung normalerweise nicht er-
forderlich; lediglich bei Beschddigung des
Ubertragungsgestdnges (Verbiegen beim
Transport o. d.) mu3 der richtige Zustand
wieder hergestellt werden.

Getriebedlstand prifen
(s. Bilder 21, 22 und 26)

Am rechten Gehdusedeckel befindet sich
eine rotmarkierte Schlitzschraube (21/5).
Wird diese herausgeschraubt (wobei der
Roller auf den Rédern stehen muf3), so
muf3 hier etwas Ol austreten — dann ist der

Olstand im Getriebe in Ordnung.

Andernfalls ist ein Olwechsel vorzuneh-
8m0?n (ca. 350 cm3® Marken-Getriebed! SAE
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Bild 23

1 = Schauloch
2 = Sechskantmutter zum Nabenflansch
3 = Kettenspanner

Soll die gesamte Getriebeslfillung er-
nevert werden, so ist bei warmem Motor
das alte Ol abzulassen (in Blechbichse
auffangen). Dazu muBB die Ablafiver-
schraubung (26/1) herausgeschraubt wer-
den. (Es empfiehlt sich, auch gleich die
Einfullschraube mit herauszudrehen.) Dann
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wird die AblaBBverschraubung wieder ein-
gesetzt und festgezogen. Aus einem Mef3-
becher wird dann das neue Getriebed!
SAE 80 (ca. 350 cm?) in die Einfilléffnung
(22) eingefillt. Nun ist der richtige Olstand
erreicht; die Verschraubungen (21/5) und
(22L sind wieder einzusetzen und festzu-
ziehen.

Kettendurchhang prifen und einstellen
(s. Bild 23)

Nach Abnehmen des Schauloch-Deckels
(23/1) kann geprift werden, ob die Kette
den richtigen Durchhang hat, also nicht zu
stramm gespannt ist oder zu lose hdngt.
Stimmt der Durchhang nicht (durch Ldn-
gung wdhrend des Betriebes vergroflert er
sich normalerweise), so ist nach Lockern
der Steckachse und der Mutter zum Na-
benflansch (23/2) das Hinterrad durch
Verstellen der Muttern am Kettenspanner
(23/3) so weit in der Langlochaufnahme der
Hinterradschwinge zu verschieben, bis der
richtige Durchhang (auf ca. 5-8 mm) vor-
handen ist. Mutter zum Nabenflansch,
Steckachse und Mutter am Kettenspanner
wieder festziehen bzw. kontern.

Kette schmieren,- aus- u. einbauven (Bild 24)

Das Nachschmieren der Hi_ntelrmdkaﬁe §0|l
nur ganz leicht und nur mit einem Speziai-

Kettenfett erfolgen.

Wichtiger als das Nachschmieren der Kette
ist eine grindliche Durchschmierung aller
Kettenteile in gréBeren Zeitabstdnden. Zu
diesem Zweck muf3 allerdings die Kette
abgenommen werden.

Dazu ist die obere Befestigungsschraube
(24/1) der Kettenabdeckung herauszu-
schrauben und die Sechskantmutter (24/3)
zu lockern, dann kann der obere Teil der
Abdeckung abgenommen werden (der un-
tere verbleibt an der Schwinge). Die Feder
(24/2) des Kettensteckgliedes ist mittels
Schraubenzieher oder Flachzange von den
Steckglied-Bolzen zu schieben, die duflere
Lasche ist abzunehmen, und dann kann
das Steckglied nach der Innenseife aus den
Kettenenden herausgedrickt werden.

Fahrgestell-Schmierstellen versorgen
(s. Pflegeplan und Bilder 24, 25, 26, 28)

Mit Hochdruckfett (Fettpresse!) sind die
nachstehenden, mit einem Schmiernippel

Bild 24

1 = Befestigungsschraube

2 = Flachfeder
3 = Sechskantmutter am Nabenflansch

4 = Grofies Kettenrad
5 = Kickstarterlagerung
6 = Kickstarterkette

ausgeristeten Schmierstellen am Fahrge-
stell zu versorgen: die beiden Lagerstellen
der Vorderradgabel-Schwingen (25/1 und
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28/1), Drehpunkt des Zwischenhebels im
FuBBschaltgestdnge (26/4) sowie die vier
Gelenke im Fufischaltgestdnge (26/5). Vor-
her unbedingt die Schmiernippel sdubern!

Mit dinnflUssigem Motorendl aus der Ol-
Spritzkanne sind die Bowdenzige durch
die Schmiernippel (Stirnverkleidung ab-
nehmen), die Gelenkstellen der Handhebel
im Lenker und die Drehgriff-Gleitstellen
sowie die Gelenkstellen des FuBBbrems-
und Fufischaltgestdnges (bei Ausfihrung
mit Fufdschaltung) zu o6len. Die trockene
Kickstarterkette (24/6) ist mit etwas Spe-
zial-Kettenfett zu schmieren.

Die oberen und unteren Anlenkungen der

zu Bild 25 1 = Schmiernippel

zu Bild 26

1 = OlablafB3schraube

2 = Lagerstelle des Fufdschalthebels

3 == Lagerstelle des Fuf3bremshebels

4 == Drehpunkt des Zwischenhebels im
Fullschaltgesténge

5 = vier Gelenke im Fuf3schaltgestéinge

6 = Lagerstelle des Kickstarterhebels
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hinteren hydraulisch geddmpften Feder-
beine sowie die Lagerung der Hinterrad-
schwinge sind als wartungsfreie Lager-
stellen ausgebildet. Auch die Federbeine
selbst bedUrfen keiner Pflege.

Einstellen des Axialspieles am Gasdrehgriff
(s. Bild 27)

Zundchst sind die Befestigungsschrauben
(11/3) zu l&sen und das Scheinwerferober-
teil (11/4) abzunehmen. Nun ist auf dem
Lenkerstummel an der rechten Seite ein
Einstellring (27/1) sichtbar, der sich auf
dem Lenkerrohr nach L&sen der Befesti-
gungsschraube (27/2) verschieben 1aBt, Ge-
gen diesen Ring stUtzt sich der Gasdreh-
griff ab.

Durch eine enisprechende Stellung zum
Gasdrehgriff laf3t sich das Axialspiel je
nach Belieben verstellen.

Nachstellen der Radialluft bei der FuB-
schalthebel-, FuBbremshebel-, Kickstarter-
hebel-Lagerung (s. Bild 26)

Durch Lockern oder Anziehen der Stopp-
muttern an den genannten Lagerstellen

........
e

1 = Einstellring fOr Axialspiel
2 = Feststellschraube

(siehe Bild 26/2, 26/3 und 26/6) a3t sich
die Radialluft nach Belieben verkleinern
oder vergréflern. Somit kdénnen diese La-
gerstellen klapperfrei eingestellt werden.

Die Kunststoffbichsen stehen einige Milli-
meter vor den Lagerrohren vor. Durch das
Anziehen bzw. Lockern werden die Kunst-
stoffbichsen mehr oder weniger gestaucht.
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Bremseinstellung prifen und nachstellen
(s. Bilder 28 und 29)

Sowohl die Hinterrad- als auch die Vor-
derradbremse sollen nach kurzem Leerweg
der Betdtigungshebel ansprechen. Zur
Nachstellung des Leerwegs, der sich durch
Bremsbelagverschlei3 vergréfiert, befin-
den sich an beiden Bremsen Stellschrauben.
st der Leerweg der Vorderradbrems-Betd-
tigung zu grofd geworden, so ist nach Lok-
cern der Gegenmutter (28/2) die Stell-
schraube (28/3) so weit herauszudrehen,
bis der gewilnschte kurze Leerweg wieder
hergestellt ist. Gegenmutter wieder festzie-
hen! Das Einstellen der Hinterradbremse
erfolgt mit der Stellschraube (29/4). Nach
Lasen der Gegenmutter (29/3) ist die Stell-
schraube (29/4) soweit zu drehen, bis das
Rad noch frei spielt. Danach Gegenmutter

zu Bild 28 zu Bild 29
1 = Schmiernippel 1 = Muttern
2 = Gegenmutter 2 = Einstell-
3 = Stellschraube Flogelmutter
3 = Gegenmutter
4 = Einstellschraube
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wieder festziehen. Der Bremshebel ist in
der Hohe verstellbar, wenn die Gegenmui-
ter mit Mutter (29/1) geldst und die Einstell-
Flugelmutter (29/2) je nach Bedarf vor- oder
zuruckgedreht wird. Nach der Einstellung
Gegenmuttern festziehen bzw. kontern.

Reifen pflegen (s. Bild 30)

Zur Reifenpflege gehért in erster Linie die
Einhaltung der vorgeschriebenen Luft-
druckwerte (verschieden fir Vorder- und
Hinterrad, Solo- und Soziusfahrt — Kon-
trolle nur mit Luftdruckprifer, s. Bild 30,
nicht durch Fingerdruckl).

Vorderrad aus- und einbauen (s. Bild 31)
Um das Vorderrad ausbauen zu kdnnen,

Bild 31

Nippel am Bremsseil
Stellschraube

Schraube am Widerlager
Steckachse

Nabendeckel

Bremsschild

Bigel am Bremshebel
Widerlager am Bremsschild

IR U
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]
2
-
4
5
6
/
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Bild 33 ¥

ist zundichst (bei aufgebocktem Fahrzeug)
der Nippel des Bremsseiles (31/1) aus dem
Bigel (31/7) am Bremshebel auszuhdngen
und anschlielend das Bremsseil (nach Zu-
rickziehen der Stellschraube 31/2, samt
Gegenmutter) aus dem Widerlager (31/8)
am Bremsschild (31/6) herauszunehmen.
Dann kénnen die Schraube am Widerlager
(31/3) tUr das Bremsschild (31/6) und die
Steckachse (31/4) herausgeschraubt und
das komplette Rad zwischen den Schwing-
hebeln der Vorderradgabel herausgenom-
men werden.

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues. Nabendeckel
(31/5) an der rechten Seite der Nabe wie-
der mit einbauen!

zu Bild 32

1 = Einstell-Flogelmutter
2 = Sicherungsblech
3 = Steckachse

zu Bild 33

1 = Aussparungen fir Mitnehmer
2 = Mitnehmer mit Gummipuffern
am Nabenflansch
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Hinterrad aus- und einbauen
(s. Bilder 32, 33 und 34}

Zum Ausbauen des Hinterrades ist der Mo-
torroller aufzubocken. Die Gegenmutter
und Mutter (29/1) |6sen, die Einstell-Fligel-
mutter am Bremsgestinge (32/1) ist soweit
zuruckzuschrauben, daf3 das Sicherungs-
blech (82/2) =zurickgezogen wund das
Bremsgestdnge nach unten aus dem ge-
schlitzten Bolzen im Bremshebe!l herausge-
nommen werden kann. Die Steckachse
(32/3) ist loszuschrauben; wenn sie ganz
herausgezogen ist, kann das Distanzstick
(34/1) zwischen Nabe und Schwinge ent-
nommen werden. Auf keinen Fall die Mutter
(24!3? am Nabenflansch losen! Nun ist es
méglich, das komplette Hinterrad nacn
rechts aus den Mitnehmern im Kettenrad
(welches in der Schwinge bleibt!) heraus-
zuziehen und dann nach hinten S"er Roller
wird dabei vorteilhaft etwas nach links ge-
neigt) herauszunehmen. Zum Wiederein-
bauen des Hinterrades ist es zweckmdfiig,
den Motorroller auf die linke Seite zu le-
gen (s. Bild 34). Damit dabei der Kraftstoff
nicht durch die Beliftung im Tankdeckel

1 = Distanzstick

2 = Sicherungsblech
3 = Widerlagerarm
5 —

Schwingenarm
Steckachse

auslaufen kann, ist zuvor Uber den Tank-
deckelrand am Einfilistutzen das Gummi-
band zu ziehen, das sich im Plastikbeutel
fl:\)eijm Werkzeug unterhalb der Sitzbank be-
indet.

3%




Bild 35

1 = Schraube
2 = Einsatz

3 == Ausschnitte

Nun bereitet es keine Schwierigkeiten, das
Hinterrad zwischen die Enden der Hinter-
radschwinge einzufUhren und durch leich-
tes Drehen die Mitnehmer am Naben-
flansch (33/2) mit den Aussparungen in der
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Nabe (33/1) in Ubereinstimmung zu brin-
gen, so dafd das Rad mit seinen Aussparun-
gen in der Nabe Gber die Mithehmer am
Nabenflansch geschoben werden kann. Da-
bei ist aber darauf zu achten, daf3 der
Schlitz des Widerlagerarmes (34/3) am
Bremsschild Uber den Abstiutzbolzen am
rechten Schwingenarm (34/4) aeschoben

wird.

Nachdem das Distanzstick (34/1) wieder
eingelegt wurde, kann die Steckachse (34/5)
eingefuhrt und festgezogen werden. Ab-
schlieffend wird das Bremsgestdnge in den
Schlitz des Bolzens im Bremshebel einge-
fuhrt, das Sicherungsblech (34/2) dariber-
geschoben und mit der Einstell-Fligelmut-
ter (32/1) die richtige Hohe des Ful3brems-
hebels eingestellt. Einstell-Fligelmutter mii
den beiden noch am Bremsgestédnge be-
findlichen Muttern {(29/1) kontern. Gummi-
band wieder vom Tankdeckel abnehmen!

Auspuff reinigen (s. Bild 35)

In jedem Verbrennungsmotor setzen sich
Verbrennungsriickstdnde ab, vor allem in
der Auspuffanlage. Am ehesten neigt der

. =
r-.a- e e - B

Finsatz zur Verschmutzung, und er muf
deshalb regelmdfBig auf Olkohleansatz
kontrolliert bzw. gereinigt werden. Zu die-
sem Zweck ist die im Auspufftopf befind-
liche Schraube (35/1) herauszuschrauben
und der Einsatz (35/2) herauszunehmen, da-
mit die Ausschnitte (35/3) gereinigt werden

konnen.

Keinesfalls darf der Auspufftopf ohne den
Einsatz montiert oder durfen andere An-
derungen am Auspufftopf und seinen In-
nenteilen vorgenommen werden.

Leuchten kontrollieren — Glihlampen aus-
wechseln (s. Bilder 36, 37 und 38)

Um eine defekte Gluhlampe auswechseln
zu kdnnen, mufl die betreffende Leuchte
gedffnet werden. Beim Scheinwerfer ge-
schieht das durch Herausschrauben der
Schlitzschraube (36/1), worauf der Schein-
werfereinsatz herausgenommen werden
kann. Das Auswechseln der Scheinwerfer-
birne (37/1) muf3 mit einem sauberen Tuch
oder sauberen Handschuhen geschehen,

1
2

il

S
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Bild 36

chlitzschraube
instellschraube fUr Scheinwerferhdhe

41




um ein Beschlagen des Reflektors durch
evil. SchweiBbildung an den Hdnden zu
verhindern. Das Auswechseln der Glih-
birne selbst st ohne Schwierigkeiten
moglich. Um in das Innere der ruckwdr-
figen Leuchte zu gelangen, sind die beiden
Schlitzschrauben (38/1) zu 16sen, dann kann
die Plastik-Kappe abgenommen werden.
Die obere Soffitte ist die Bremsleuchte, die
untere die Rickleuchte (Kennzeichen-Be-
leuchtung). Die richtigen Bezeichnungen
der GlGhlampen, die verwendet werden
mussen, stehen in den ,Technischen Daten”.

zu Bild 37

1 = Scheinwerferbirne

zu Bild 38

Bohrungen fir Schlitzschrauben
Klemmfederbolzen

M—-t
1
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Zindeinstellung und Ziindanlage iberpri-
fen lassen (s. Bild 39)

Der Schwunglichtmagnetzinder, der so-
woh! den Strom fir die Zindung als auch
fir die Beleuchtung thres ZUNDAPP-
Motorrollers liefert, befindet sich, gegen
alle duBeren Einflisse und insbesondere
auch gegen Schmutz und Wasser geschiizt,
innerhalb des Liftergehduses an der lin-
ken Motorseite (s. Bild 3%/2).

Es soll aber auf jeden Fall eine Uberpri-
fung der Zindanlage und der Zindeinstel-
lung (die sich durch Verschleif3 verdndern
kann) alle 2000 km in der ZUNDAPP-Werk-

statt vorgenommen werden.

Bild 39

Ansauggerduschdémpfer
LGftergehduse
Befestigungsschrauben fir Ansaug-
gerduschdémpfer |

= Zindspule auflenliegend

(nur bei RS 50 Super?

|1}

" = o N —
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Was ist los, wenn . . .

. 4.
5.
6.
/.
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. der Motor nicht anspringt?

. Der Kraftstofftank kann leer sein:
.Der ZindschlUssel ist nicht richtig ein-

gesteckt und bis zur 1. Raste nach rechts
gedreht;

.Es kann nicht auf Reserve geschaliet

bzw. der Kraftstofthahn Uberhaupt ge-
schlossen sein;

Das Sieb am Kraftstoffhahn (im Tank)

kann verschmutzt sein;

Die Schwimmernadel im Vergaser kann
klemmen;

Die Hauptdise im Vergaser kann ver-
schmutzt sein;

Bei kaltem Motor wurde der Startzug
nicht betdtigt (ganz herausgezogen) -
bei warmem Motor wurde er entgegen
der Vorschrift betdtigt, und der Motor
ist nun ,ersoffen” (Abhilfe: Kraftstoff-
hahn zu und Kickstarter solange betd-
tigen — bei voll geéfinetem Drehgriff -,
bis der Motor anspringt; erst dann wie-
der Kraftstoftfhahn 6ffnen);

8. Zundkerze kann verrufdt, ihr Elektroden-
abstand zu grof3 — die Zindkerze kann
durch Alterung ganz unbrauchbar sein;

9. Das Zindkabel kann defekt oder aus
seinem Anschluf} herausgezogen sein;

10. Im Scheinwerfer bzw. an sonstiger
Stelle in der Elektroanlage kann ein
Kurzschlufd vorliegen;

11. Die Unterbrecherkontakte kénnen ver-
6lt sein:

12. Der Al_astrmd der Unterbrecherkontakte
kann, infolge Verschleif3, zu gering sein;

13. Der Kondensator oder die Zindspule

kénnen defekt sein;

i4. Im Zindschalter kann ein Kurzschluf3
vorliegen;

.. der Motor anspringt, aber gleich wie-
der stehenbleibt?

1. Der Motor kann noch zu kalt, der Dreh-
griff oder die Starterklappe k&nnen
zu rasch gedffnet worden sein (Warm-
laufen bei teilweise gezogenem Start-

zug);

2. Der Kraftstoffzulauf kann durch eine
Verschmutzung unterbrochen sein;

3. Die Tankbeliftung kann verschmutzt
sein:

4. Die Zundkerze kann verdlt sein;

5. Im Zindschalter kann sich ein Wackel-
kontakt befinden, ebenso in einer Lei-
tung der Zindanlage;

6. Es kann zu wenig Kraftstoff im Tank,
der Kraftstoffhahn aber noch nicht auf

Reserve geschaltet sein;

... der Motor keinen Leerlauf hat?

1 Die Leerlaufeinstellung des Vergasers
kann falsch sein;

2. Die Zindkerze kann nicht mehr ein-
wandfrei sein (evtl. kann ihr Ekektro-
denabstand zu grof3 und gleichzeitig
die Beleuchtung eingeschaltet seinl);

3. Der Motor kann an einer Stelle zusdétz-
liche Luft ansaugen;

. .. der Motor ,kein Gas annimmt”?

1. Der Motor kann noch zu kalt sein;
Startzug teilweise herausziehen, bis der

Motor ,rund” lauft;

2.
3.
pat

1.
2

3.

Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-
einer Stelle behindert sein;

Die Hauptdise kann teilweise verstopft
sein;

der Motor durch den Vergaser ,zuriick-
schi"?

Der Motor kann noch zu kalt sein;

Die Kraftstoffzufuhr kann teilweise ver-
stopft sein;

Die Einstellung der Zindung kann nicht
stimmen;

Der Abstand der Unterbrecherkontakte
kann zu klein sein;

Kondensator oder Zindspule kdnnen
defekt sein;

6. Der Unterbrecherhebel kann klemmen;

/.
8.

(er

Die Zindkerze kann verruf3t sein;

Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-
liche Luft ansaugen;

der Motor ,viertaktet”?

_schnurrt” nicht im Zweitakt, sondern

iede zweite Zindung setzt regelmdBig aus)
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1. Die Starterklappe kann noch geschlos-
sen sein;

Das Luftfilter kann verschmutzt sein;
Die Schwimmernadel kann héngen;
Der Zindzeitpunkt kann zu spdt sein;

Im  Auslafisystem koénnen sich Uber-
mdfige Rickstdinde angesetzt haben,
speziell im AuslaBschlitz oder im Aus-
pufitopf;

6. Der Vergaser kann sich am Klemmstut-
zen verdreht, die Klemmung kann sich
gelockert haben;

. . . der Motor ,klingelt”?

1. Es kann schlechter Kraftstoff getankt
worden sein;:

2. Der Kraftstoffzulauf kann irgendwo be-
hindert sein;

3. Die Rickstandsbildung im Zylinder (Zy-
linderkopf) kann zu stark angewachsen
sein;

. . . der Motor zu heil3 wird?
1. Es kann zu wenig oder ungeeignetes

SEF AN
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Ol zum Mischen verwendet worden
sein; |
2. Die Ruckstandsbildung im Zylinder oder

in der Auspuffanlage kann schon zu
stark sein:

3. Der Zindzeitpunkt kann falsch (zu frih
oder zu spdt} sein;

4. Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-
liche Luft ansaugen;

5. Der Krafistoffzulauf kann behindert,

die Hauptdise teilweise verstopft sein;

... der Motor plotzlich stehenbleibt?
1. Der Kraftstofftank kann leer sein;

2. Die Belliftung im Tankdeckel kann ver-
stopft sein, so daf} kein Kraftstoff in
den Vergaser laufen kann;

3. Der Zindschalter wurde versehentlich
betdtigt;
4. In der Zundanlage kann ein Kurzschluf3

oder eine Unterbrechung eingetreten
sein;

5. Der Unterbrecher kann einen Bruch

aufweisen;

6. Die Zindspule kann defekt geworden
sein;

7 Eine langsam zunehmende Verschmut-
zung im Kraftstoffzulauf bzw. Vergaser
(Hauptdise) hat sich nun so verstdrkt,
dafd der Zulauf ganz unterbunden ist;

... die Motorleistung nachlaBt?

1. Es kann Verschleif3 an der Zylinderlauf-
bahn, an den Lagern, an den Dichtun-

gen sich auswirken;

2. Luftfilter oder Auspuffanlage kodnnen
verschmutzt sein;

3. Die Kupplung kann rutschen;

4, Die Bremsen konnen infolge falscher
Einstellung schleifen;

5. Die Zindung kann sich verstellt bzw.
durch Verschleif eine Verdnderung er-
fahren haben;

...die Kupplung rutscht?

1. Der tote Gang am Handhebel oder
unten am Betdtigungshebel kann zu ge-
ring geworden sein;

es
)

Z:

Die Kupplungslamellen kénnen zu
grof3en Verschleid aufweisen;

Es kann ein Zusatz zum Getriebedl ver-
wendef worden sein, der die Reibung
zwischen den Lamellen herabsetzt;

sich kein Gang einschalten laBt oder
beim Schalten rattert?

Der Schalt- oder Kupplungszug kann
falsch eingestellt sein;

Die Kupplung kann, wegen zu groBem
Spiel in der Betdtigung, nicht genlgend
ausriucken;

Im Getriebe kann ein Schaden einge-
treten sein;

... der Verbrauch hoher ist als normal?

. Die Belastung des Motorrollers kann

erhdht worden sein; -

Die Beanspruchung des Motors durch
die erhohte Geschwindigkeit, durch
Stadtbetrieb oder Fahrten im Gebirge,
kann héher gewesen sein;
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. Es kann keine genaue Messung ge-
macht worden sein;

. Fs kann Kraftstoff durch Leckstellen
verloren gehen;

. Alle Fehler, die zum ,Viertakten” des
Motors fihren, kédnnen vorliegen;

. Der Motor kann bereits hohen Ver-
schleifs aufweisen;

... eine Leuchte versagt?

. Die Glihlampe kann durchgebrannt
sein;

. Die Anlage-Kontakistellen kénnen oxy-

diert sein;
. Ein Anschluf3 kann abgefallen sein;

. Es kann ein Schalterdefekt vorliegen;

... das Signalhorn (Schnarre) versagt?

. Es kann die Schnarre selbst defekt sein;

g 2

<
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Es kann eine Leitungsunterbrechung
vorliegen (Anschluf3 abgefallen);

Der Druckknopf kann defekt sein oder
klemmen;

das Fahrzeug auf der StraBe

nschwimmi”?

1.

2.
3.

6.

/.

Lenkungslager kénnen lose oder zu fest
sein;

Radlager kénnen Spiel haben;
Rédder spuren nicht;

Reifen kann schlagen (Unwucht durch
Vulkanisierstelle);

Fahrgestell (Vorderradgabel, Haupt-
rahmen, Hinterradschwinge) kann ver-

zogen sein;

Belastung des Gepdckirdgers kann zu
hoch sein:

Reifenluftdruck kann zu niedrig sein.

Anderungen in Form und Konstruktion im Zuge technischer Weiterentwicklung Ublicherweise vorbehalten
ZUNDAPP-WERKE GMBH, Anzinger Strafie 1-3, 8000 Miinchen 80

Wichtiger Hinweis!

ZUNDAP P

MOTOR-SERVICE

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewahrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Schaden. Verlangen Sie deshalb wenn das
anlaBlicheinerinstandsetzungnotwendigseinsolite,von lhrem ZUNDAPP-
Handler den Einbau von ZUNDAPP-Original- Ersatztellen Diese sichern
Ihnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fiihrt zum Erloschen des Garantie-

anspruchs!
Im Rahmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren

zur Verfugung.
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