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WICHTIGER HINWEIS!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile
gewahren Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Scha-
den. Verwenden Sie deshalb nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile und
keine nachgeahmten Teile. Der Ein-
bau von Teilen fremder Herkunft
fiihrt zum Erléschen des Garantie-
anspruches.

< LULINDAPRPP

Arbeiten an

Zweitakt-Motoren

50 ccm, 5 Gange
(fahrtwind-

und wassergekuhlt)

Ausgabe Juli 1973



Motor Typ 284
5 Géinge - FuBschaltung - Kickstarter

= OV~ e
A 'I."I-H'!H'Il”“"'""t{-u._“
: =

H ‘,‘ "'t‘ ;ﬁ;ul-""ﬂ
LS
i “1

Getriebeaufbau gilt auch fiir Motoren mit
Super-Therm- und wassergekihltem Zylinder

VORWORT

In der Entwicklung der motorisierten Zweirad-Fahrzeuge wurden
in den letzten Jahren besonders in den kleinen Hubraumklassen
hinsichtlich der Motorleistung wie auch des Fahrkomforts ge-
waltige Forischritte erzielt. Dabei haben sich vor allem unsere
Erzeugnisse durch ihre ausgereifte Konstruktion und ihre solide
AustUhrung einen hervorragenden Ruf erworben.

Alle neuen ZUNDAPP-Modelle werden auch weiterhin dazu
beitragen, diesen guten Ruf zu rechtfertigen, die Beliebtheit
unseres Fabrikates zu erhalten und zu erhéhen. Eine der wichtig-
sten Voraussetzungen fir ein weiteres gutes Gelingen ist ein
vorbildlicher Kundendienst. Deshalb sind wir bestrebt, unsere
Hdndler und Vertragswerkstdtten mit allem erforderlichen Wissen
vertraut zu machen. Unsere ZUNDAPP-Kundendienstschule fuhrt
daher in den Wintermonaten laufend die notwendigen Kurse
durch. Das vorliegende Handbuch soll zusdtzlich helfen, unseren
Lehrgangsteilnehmern zeitraubende Notizen zu ersparen und
darUber hinaus jederzeit die Méglichkeit bieten, einmal erwor-
bene Kenntnisse aufzufrischen.

Da die beschriebenen Demontage- und Montagevorgdnge sehr
klar herausgearbeitet wurden und fortlaufend durch Abbildun-
gen veranschaulicht sind, wird auch denjenigen Hdndlern ge-
dient, welche bisher noch keinen Kundendienst-Kurs besuchen
konnten.

Nachdruck und auszugsweise Wiedergabe nur mit unserer Genehmigung!
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Allgemeines

Der ausfuhrliche Text dieser reich illustrierten Demontage- und
Montageanleitung beschreibt 5-Gang-Motoren mit 50 ccm.

Das Zerlegen des kpl. Motors ist nur notwendig bei Schédden im
Getriebe, am Kurbeltrieb und an der Kickstartereinrichtung, aufler
Kickstarterfeder und Anschlag.

Stérungen am Schaltmechanismus, Ziehkeil, an der Kupplung und
am Antriebsrad der Kurbelwelle lassen sich beheben nach Abneh-
men des Kupplungsgehdusedeckels. Aus diesem Grunde ist es auch
nicht notwendig, den Motor aus dem Fahrgestell auszubauen.
Das Getriebedl mufl jedoch in allen oben genannten Féllen durch
Herausdrehen der Olablaf3schraube am Gehduseboden abge-

lassen werden. Das Olablassen geschieht vorteilhaft bei warmem
Motor.

Das gleiche gilt for das Auswechseln von Fufdschalthebel, Kick-
starterhebel mit Rickholfeder, Kettenritzel, Magnetzinder (Pol-
rad und Grundplatte), Zylinder mit Kolben, Zylinderkopf.

Ein Ablassen des Getriebedles ist bei den zuletzt genannten Arbei-
ten selbstverstdndlich nicht notwendig. Bei dem wassergekiihlien
Motor ist bei Arbeiten am Zylinderkopf, am Zylinder und Kol-
ben das Kihlwasser abzulassen.




HCII"'EVOI'I"ICI'I"'UI‘IQ SK-A 31 4 qufevorrich'ung SK-A 314

Motor mit Breitwandzylinder in der Haltevorrichtung SK-A 314 mit verstellbarem Mot TS : : :
AR e baloan. seivienkbar. otor mit Super-Therm-Zylinder in der Haltevorrichtung SK-A 314 mit verstellbarem
Aufnahmebolzen, schwenkbar.




Bild 1

Bild 2

Bild 3

Bild 4

1. Demontage des fahriwindge-
kishlten Motors

Der Motor wird in die Einspannvor-
richtung SK-A 314 eingesetzt (Bild 1).

FuBBschalthebel abnehmen nach Ent-
fernen der Sechskantschraube mit
10-mm-Gabel- oder Steckschlissel
(Bild 2). Diese Arbeit geschieht vor
Ausbau des Motors aus dem Fahr-
gestell.

a) Gehdausedeckel links abnehmen

Lésen der zwei Schrauben M 6 x 50
und Abnehmen des linken Gehduse-
deckels einschlieBlich Kickstarter,
Kickstarterfeder und Deckscheibe,
welche gleichzeitig auch als Kick-
starteranschlag dient (Bild 3).

Polradmutter mit14-mm-Steckschlis-

sel bei gleichzeitigem Gegenhalten
mit dem Spezialwerkzeug SK-A 297

entfernen (Bild 4).
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b)

Einsetzen der Abdrickschraube SK-A
263 in das Polrad und bei gleichzei-
tigem Gegenhalten mit dem Halte-
schlissel SK-A 297 das Polrad von
der Kurbelwelle abdricken. Dabe;
Ist auf den Keil zu achten, mit wel-

chem das Polrad auf der Kurbel-
welle fixiert ist (Bild 5).

Bild 5
Wenn sich die folgenden Arbeiten
nur auft Kupplung oder Fuf3schali-
einrichtung beschrénken, kann die
Grundplatte am linken Gehduse
verbleiben, denn es koénnen alle
Schrauben entfernt werden, die
durchgehend zum Befestigen des
Kupplungsgehdusedeckels  dienen
(a, b, c, d, e, f, g, h,i,Bild é).

Bild 6

Bei kpl. Demontage des Motors

wird nach Entfernen der Schraube
M 6 x120 mit Kabelschelle (a) die
Grundplatte sofort abgenommen.

Kupplungsdeckel und Deckel fiir
Schalteinstellung abnehmen

Nachstehend aufgefihrte Gehduse-
schrauben werden von links entfernt:  Bild 7

a) M 6 x 120 mit Kabelschelle (Bild 7)

b) M 6x120 f) M6 x 140
c) M6 x 140 g) M6x120
d) M6x140 h) M6x120
e) M 6x 140 1) Mé6x120

3 Schrauben verbleiben im Gehduse,
und zwar 2 im Zindmagnetraum
und 1 unterhalb der Kickstarterwelle

(Bild 8).

Bild 8
11




Entfernen des Anschluf3deckels, unter Im Kupplungsgehdusedeckel befin-

- ’ den sich:
welchem sich die Kupplungsnach-
stellung und die Schalteinstellung be- a) 1 Lager DIN 625 6201/C3 (3. La-
finden. Dieser Deckel ist mit 2 Lin- ger fur die Kurbelwelle)
sensenkschrauben M 5 x 15 am rech- b) 1 Kupplungswelle mit Hebel
ten Gehdusedeckel befestigt (Bild 9). c) 1 Kupplungszunge
d) 2 Blattfedern zur Kupplungszunge
e) 1 Gewindestift mit Kugelkopf zum S s
Nachstellen der Kupplungszunge
f) 1 Achse fir den Schaltschieber
S g) 1 Buchse fur Kickstarterwelle
(Bild 13).
c) FuBBschaltwelle und Kupplungsdruck-
Lésen der 2 Befestigungsschrauben stift entfernen
M 6 x 12 zur Einstellglocke (Bild 10). Entnehmen der FuBschaltwelle (a)
und des Druckstiftes (b), einschlief3-
lich der unter dem Druckstift befind-
lichen Scheiben (Bild 14).
Bild 14
Bild 10
d) Demontage der Kupplung
Abnehmen der Einstellglocke und Spannvorrichtung SK-A 235 mit 3
Entfernen  der  Zylinderschraube Schrauben SK-A 292 aufsetzen und
M 6x 45 unterhalb der Fuf3schalt- die 5 Muttern M 4 mit dem 7-mm-
welle (Bild 11). SteckschlUssel abschrauben. Nach
Lésen der Spannschraube kdnnen
Druckplatte, Federn und Federhilsen
entfernt werden (Bild 15).
Bild 15
Bild 11
Aufbiegen des Sicherungsbleches
Durch Betdtigen des Kupplungshe- und Einsetzen des Halteschlissels
bels Kupplungsgehdusedeckel ab- SK-A 297 in die Deckplatte der
dricken (Bild 12). Kupplung, Lésen der Kupplungsmut-
ter mit dem 19-mm-Steckschlissel
(Bild 16).
Bild 16
Bild 12 13
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Bild 17

Bild 18

Bild 19

Bild 20

Ausbau der kpl. Kupplung, Kupp-
lungsnabe und der hinter der Nabe
befindlichen Ausgleichsscheiben

(Bild 17).

Herausziehen des Kupplungsrades
mit dem Kugellager DIN 625 6002
(Bild 18).

e) Abnehmen des Kettenritzels, Heraus-

nehmen des Ziehkeiles mit Schalt-
schieber und Demontage des Zahn-
rades auf der Kurbelwelle

Abnehmen des Zahnrades auf der
Kurbelwelle. Dazu Sicherungsscheibe
aufbiegen, Sechskantmutter mit 19-
mm-GabelschlUssel entfernen unter
gleichzeitigem Gegenhalten mit
dem 11-mm-Gabelschlissel an den
Abflachungen der Kurbelwelle;
Zahnrad abziehen.

Achtung! Unter dem Zahnrad be-

finden sich zwei 5-mm-Kugeln
(Bild 19).

Herausnehmen des Ziehkeiles mit
Schaltschieber bei gleichzeitigem
Bewegen der Schaltwelle (Bild 20).
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Abnehmen des Kettenritzels nach
Aufbiegen des Sicherungsbleches
und Entfernen der Sechskantmutter
mit einem 22-mm-SchlUssel. Ketten-

schlissel zum Gegenhalten verwen-
den (Bild 21).

Demontage von Zylinderkopf, Zylin-
der und Kolben

Zylinderkopf und Zylinder abneh-
men. Nach Entfernen der 4 Muttern
M 7 mit dem 11-mm-Steckschlissel
und den darunter befindlichen
Scheiben, kénnen Zylinderkopf,
Kopfdichtung, Zylinder und Zylin-
derfuf3dichtung abgehoben werden
(Bild 22).

Nach Abdecken des Kurbelgehduses
Kolbenbolzen-Sicherungen mit einer

Spitzzange herausnehmen. Keinen
Schraubenzieher verwenden!

(Bild 23)

Kolbenbolzen-Ausprefvorrichtung
SK-A 64 aufsetzen und den Kolben-
bolzen auspressen.

Achtung! Nadellager fir Kolben-
bolzen aus dem Pleuel entnehmen

und sofort staubdicht aufbewahren
(Bild 24).
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Bild 21

Bild 22

Bild 23

Bild 24




Bild 25

Bild 26

Bild 28

g) Demontage des Kurbelgehciuses

Entfernen der restlichen Gehduse-
schrauben von links —2im Zindma-
gnetraum M 6é6x35 (a) und 1 unter
der Kickstarterwelle M éx65 (b)
(Bild 25).

Auf der rechten Seite 1 Schraube am
Zylinderfuf3® M 6 x50 herausnehmen
(Bild 26).

Aufsetzen der Spannvorrichtung
SK-A 235 mit 2 Bolzen M 8 SK-A 246

(@) und 1 Abstitzbolzen SK-A 213
(b) an der linken Seite (Zind-
magnetseite) der Kurbelwelle

(Bild 27).

AnschlieBend den kpl. Getriebeblock
aus der Haltevorrichtung nehmen.

Getriebeblock mit der rechten Seite
nach unten auf 2 Holzklétze legen
und durch Drehen an der Abdrick-
schraube die beiden Gehdusehdlften
bei gleichzeitigem Dricken auf die
Schalt- und Kickstarterwelle ausein-
anderpressen.

Dann die obere (linke) Seite vorsich-
tig abheben (Bild 28).
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h) Herausnehmen der Getriebeteile

k)

und der Kurbelwelle

Vor Entnahme der einzelnen Wellen
auf Ausgleichs- und Distanzscheiben
achten. Die Entnahme der Wellen in
der Reihenfolge vornehmen:
Schaltwelle (a) mit Schaltrddern (am
untersten Schaltrad anheben, damit
Schaltwelle, Kugeln und Schaltrdder
beieinander bleiben), Kickstarter-
welle (b), Getriebehauptwelle (c)
einschlief3lich Distanzscheibe 0,2 mm
und Distanzrohr, Kurbelwelle (d).
Alle ausgebauten Wellen und Zahn-

rdder auf einwandfreien Zustand
untersuchen (Bild 29).

Demontage des Lagers fir die
Schaltwelle im rechten Gehause

Nach Entfernen der Anlaufscheibe
kénnen die 19 Rollen 5x3,5 ® und
die darunter befindliche zweite An-
laufscheibe zur Lagerung der Schalt-
welle dem rechten Gehduse entnom-

men werden (Bild 30).

Demontage der Kugellager

Zum Entfernen der Kugellager und
BUchsen sind die Gehduse anzuwdr-
men. Zum Ausziehen kann ein han-
delstblicher Lagerauszieher verwen-

det werden (Bild 31).

Nach Entfernen des Seegerringes ist
das Kugellager DIN 625 16005/C 3,
in welchem das Kupplungszahnrad
gelagert ist, der angewdrmten rech-
ten Gehdusehdlfte zu entnehmen

(Bild 32).
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Bild 29

Bild 30

Bild 31

Bild 32
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2. Montage des fahriwindgekiihlten Motors

Vor Beginn des Zusammenbaues sind sdmtliche Motorenteile
grindlich zu reinigen, die Gehdusetrennfldchen von Dichtungs-
masse zu befreien (soweit keine Papierdichtungen verwendet wur-
den) und auf ihren einwandfreien Zustand zu Gberprifen. Defekie
oder beschédigte Teile werden durch ZUNDAPP-Original-Ersatz-
teile erneuvert. Dichtungen und Dichtringe werden grundsdtzlich
immer durch entsprechende Neuteile ersetzt.

Alle Teile, wie Wellen, Lager usw., missen sich bis zum Anschlag
in den dafir vorgesehenen Aufnahmebohrungen befinden. Fir die
Lagerung der Kurbelwelle sind nur C-3-Lager (grofies Lagerspiel}
zu verwenden.

a) Kurbelwelle fir den Einbau in die

rechte Gehdusehdlfte vorbereiten

Auf die Abtriebsseite der Kurbel-
welle eine Scheibe mit Facette 1,5
mm zur Kurbelwange — 1 Scheibe
0,/ mm konstant. Auf die Zindma-
gnetseite 1 Scheibe mit Facette 1,5
mm — Facette zur Kurbelwange. Bei
Kurbelwellen mit ausgenommenen

Kurbelwangen sind die Scheiben
mit Facette 2,0 mm stark (Bild 33).

Einsetzen der Kurbelwelle in die
rechte Gehdusehdlfte. Innenring des

Kugellagers mit einem Dorn vor-
wdrmen (Bild 34).

Bild 33
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Zur Montage der Kugellager ist das jeweilige Gehduseteil auf
ca. 85° C zu erwdrmen.

Die beweglichen Teile sind auf ihren Lauf- und Anlauffldchen aus-

b) Montage des Dichtringes und des
reichend mit Ol zu versehen.

Zahnrades auf die Abtriebsseite der
Kurbelwelle

Montage des Dichtringes auf die
Kurbelwelle: als Hilfswerkzeug das
Spezialwerkzeug MV-6-339 (Mon-
tagehilse) verwenden, damit die
Dichtlippen nicht durch das Gewinde
der Kurbelwelle beschédigt werden.

Dichtring einschlagen mit Hohldurch-
schlag MV-6-347 (Bild 35).

Bild 35

Zweil 5-mm-Kugeln mit etwas Fett in
die Kugeltaschen der Kurbelwelle
einsetzen und das Zahnrad (Primér-
antrieb) aufschieben. AnschlieBend
mit Sicherungsscheibe und Sechs-
kantmutter befestigen. Anzugsmo-

ment 5,0 mkp. Mutter sichern!
(Bild 36)

Bild 36
18 19
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¢) Kickstarterwelle zum Einbau vorbe- Ausgleich zwischen 1. und 2. Gang.
reiten Die Réder miussen wie folgt montiert SRR TR A

werden: | 11 ] _

Schmiernut des 1. Gangrades zeigt £ {jf H AU59|e ich
Bei den Ubrigen Schaltrddern zeigt 4 s i
der seitlich angebrachte Pfeil in e i

Laufrichtung bzw. zum ndchstgrofie- 3 38
ren Schaltrad. 1y e —

Abstand der gegeniberliegenden
Z&hne zwischen Mitnehmer und Kick-
starterrad Uberprufen, er muf3 0,6—
0,8 mm betragen. Eventuelle Diffe-
renzen durch Beilegen zwischen See-
gerring und Mitnehmer ausgleichen.
i ey Am kurzen Wellenteil (abgesetzt)

; konstante Scheibe T mm (Bild 37). Vor dem jeweiligen Aufsetzen eines
i R A R Schaltrades sind die 4 Kugeln 7 mm

@ ohne Fett in die Schaltwelle ein-
zulegen (Bild 41).

d) Getriebehauptwelle zum Einbau

) Wenn die Schaltrdder richtig ausge-
vorbereiten ¢

messen sind, muf3 die seitliche obere
1 konstante Scheibe 0,2 mm zwischen Fldche des Schaltrades mit dem Bund

M [—— Zahnradblock und Distanzrohr. Die S ol S
L T, "___j:_i_j_t_f:_i:'_":'f’ e Bohrungen im Distanzrohr missen gen. Nur die Kugeln Bestell-Nr.
S Sns schmiartechnischen Gtondentqur 278-05.101 verwenden. Die Schalt-

der Zahnradseite sein (Bild 38). rdder sind richtig montiert, wenn
bei Draufsicht (entsprechend Bild

41) jeweils die breitere Anfldchung

der Kugeltasche im Uhrzeigersinn
nach rechts weist (Bild 42).

Bild 42
Bild 38

e) Ausmessen des Radsatzes der f) Montage des Lagers fiir die Schalt-
Schaltwelle welle im Gehdiuse rechts

Erste Messung von der Stirnfléiche Einlegen der Anlaufscheibe mit gro-
der Schaltwelle auf die seitliche 8em AuBendurchmesser in die La-
Flciche des oberen Zahnrades gerbuchse. Die 19 Rollen 5x3,5 ¢
(Bild 39). mit reichlich Fett einsetzen und auf
diese die Scheibe mit dem kleineren
AufBendurchmesser auflegen. Die

Facette der Scheibe zu den Zahn-

I ' réidern (Bild 43). aialas

g) Einsetzen der Kickstarterwelle, Ge-
triebehaupt- und Schaltwelle
Beim Einsetzen der Kickstarterwelle
auf das Einhdngen der Bremsfeder
zum Mitnehmer am Spannstift ach-
ten.
Einsetzen der Getriebehauptwelle

(Bild 44).

Zweite Messung von der Stirnfldche
der Schaltwelle auf den Bund der

Schaltwelle (Bild 40).

Bild 44
Bild 40 20 21




Bild 45

Bild 46

Bild 47

Bild 48

Siehe Bild 38 beziiglich der Bohrun-
gen im Distanzrohr. Eventuell zum
Lentrieren der Getriebehauptwelle
im Lager von unten das Kupplungs-
rad einsetzen.

Einsetzen der kpl. Schaltwelle. Zur
Erleichterung der Montage in das
Rollenlager empfiehlt es sich, das

stark angeschrdgte Fihrungsstiick
SK-A 300 zu verwenden (s. Pfeil in
Bild 45).

h) Ausmessen der Kurbelwelle

)

Gehdusedichtung auflegen. Im lin-
ken Gehduse messen, von der Dicht-
fldche auf das Kugellager = 18,3
mm (Bild 46).
Mit der Mef3bricke SK-A 206 wird
das Mafl von der Trennfldche des
rechten Gehduses bis auf die Facet-
ten-Scheibe an der Kurbelwange er-
mittelt = 17,7 mm.
Beispiel:
18,3 mm
—17,7 mm

= 0,6 mm

Bei den angegebenen MaBen han-
delt es sich nur um Beispiele.

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 mm zu erhalten, missen 05 mm
mit Scheiben ausgeglichen werden.
Die Ausgleichsscheiben mit dem Maf3
von 0,5 mm werden auf die Kurbel-

welle (Zndmagnetseite) gelegt
(Bild 47).

Ausmessen der Kickstarterwelle
Im linken Gehduse von der Dicht-
fléiche auf die Biichse messen =
47,6 mm (Bild 48).
Das Maf3 von der Trennfldche des
rechten Gehduses bis auf den See-
gerring (Anlauf derKickstarterwelle)
= 46,7 mm.
Beispiel: 47,6 mm

—46,7 mm

= 0,9 mm
Bei den angegebenen MafBen han-
delt es sich nur um Beispiele.
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Um das notwendige Axialspiel von
0,1 bis 0,2 mm zu erhalten, missen
0,8 mm mit Scheiben ausgeglichen
werden. Diese ermittelten Aus-
gleichsscheiben werden vor dem
Seegerring der Kickstarterwelle bei-

gelegt (Bild 49).

Bild 49
k) Ausmessen der Schaltwelle
Das Maf3 im linken Gehduse von
der Trennflédche auf den Innenlauf-
ring des Kugellagers der Schalt-
welle = 51,1 mm ermitteln (Bild 50).
Bild 50

Das Maf3 von der Trennfldche des
rechten Gehduses auf den Bund der
Schaltwelle = 50,9 mm ermitteln.

Beispiel: 51,1 mm
—50,9 mm

= 0,2 mm

Bei den angegebenen Maf3en han-
delt es sich nur um Beispiele.

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 mm zu erhalten, missen 0,1 mm
mit Scheiben am Bund der Schalt-

welle ausgeglichen werden (Bild 51).  g.14 5

l) Kurbelgehduse montieren

Zwei PaBBbichsen mit der abgerun-
deten Seite nach oben in die Boh-
rungen des rechten Gehduses ein-

setzen (Bild 52).

Bild 52
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Getriebehauptwelle zum Lager in
der rechten Gehdusehdlfte zentrie-
ren, eventuell Kupplungsrad von

unten einfihren (Bild 53).
Bild 53

2 PafBBbiichsen einsetzen. Gehduse-
dichtung auflegen, am besten zu- ‘ '
sdtzlich mit Dichtmasse, wie Tero- i
son Atmosit, bestreichen. Wellen
und Lager mit Ol versehen und die
Gehdusehdlften zusammenfigen

(Bild 54).

Bild 54

Verschrauben des linken und rech-
ten Gehduses. Yon links 2 Schrau-
ben M 6x35 Zindmagnetraum (a), 1
Schraube M 6 x 65 unter der Kick-
starterwelle (b). Anzugsmoment
0,6—0,7 mkp (Bild 55).

Bild 55 {|

Von rechts 1 Schraube M 6 x 50 am
Zylinderfuf3. Anzugsmoment 0,6—0,7
mkp (Bild 56).

Bild 56
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m) Sitz der Schaltwelle im Lager des

linken Gehduses Gberprifen

1 Ring (Eigenfertigung) mit folgen-
den Abmessungen

Hohe 6 mm
Auf3endurchmesser 36 mm
Innendurchmesser 31 mm

auf die Schaltwelle setzen, so daf
dieser am Gehduse anliegt. Ketten-
ritzel aufsetzen und die Mutter zum
Kettenritzel onziehen, damit die
Schaltwelle nach oben und somit
vollstdndig mit dem Bund an den
Innenlaufring des  Kugellagers
kommt.

Mutter, Kettenritzel und Ring wie-

der abnehmen (Bild 57).

Motor in die Einspannvorrichtung
SK-A 314 einsetzen und in den
Schraubstock einspannen (Bild 58).

Einsetzen des Dichtringes fir die
Schaltwelle mit der Aufsteckhilse
SK-A 217 und Einschlagen mit dem
Hohldurchschlag MV-6-734.

Einsetzen des Dichtringes fur die
Kickstarterwelle mit dem Hohldurch-
schlag MV-6-734. Dabei ist darauf zu
achten, daf3 die abgerundete Seite
des Dichtringes zum Gehduse zeigt.
Einsetzen des Dichtringes fur die
Kurbelwelle mit dem Hohldurch-

schlag MV-6-961 (Bild 59).

Uberpriifen des Pleuels

Die Uberprifung erfolgt mit dem
Spezialwerkzeug SK-A 304 (Mef3bol-
zen). Dieser Mef3bolzen wird ohne
Nadellager in das Pleuel eingefiihrt.
Als Auflage dient die Dichtfldiche
fOr die Fufddichtung. Plevel auf Um-
schlag prifen (Bild 60).

25

Bild 57

Bild 58

Bild 59

Bild 60

=
:351
3
=z
.1
i




Bild 61

Bild 62

Bild 63

Bild 64

Festgestellte  Abweichungen des
Plevels kdnnen beseitigt werden
durch Nachrichten mit dem Richtei-
sen MV-6-115 (Bild 61).

o) Montage des Kolbens und Zylinders

Aufsetzen des Kolbens. Die Bezeich-
nung ,AuslaB” muB3 zum Auspuft
zeigen.

Den Kolbenbolzen nur mit dem Spe-
zialwerkzeug SK-A 163 einfiihren
und die Sicherungsringe bei abge-
decktem Kurbelraum einsetzen. Auf-
legen der ZylinderfuBdichtung ohne
Dichtmasse.

Sicherungsringe fir Kolbenbolzen
erneuern! (Bild 62)

Kolbenring aufsetzen und den Kol-
ben mit einer selbst angefertigten

Gabel unterbauen (Bild 63).

Zylinder montieren (Kolben mit Ge-
fohl in den Zylinder einfihren, da-
mit kein Ringbruch erfolgt).
Achtung! Der Fixierstift in der Kol-
benringnut muf3 sich innerhalb des
RingstoBBes befinden. Zylinderkopf-
dichtung und Zylinderkopf aufset-
zen. 4 Beilagscheiben auflegen und
die Muttern M7 mit einem 11-mm-
Steckschliissel Uber Kreuz anziehen.
Anzugsmoment 1,5 mkp.

Vor Montage eines neuen Kolben-
ringes Ringstof3 prifen, er muf3 0,]
mm betragen (Bild 64).
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p) Montage von Kettenritzel, Ziehkeil
mit Schaltschieber und Kupplungs-
rad

Kettenritzel aufsetzen und mit Siche-
rungsscheibe und Sechskantmutter
befestigen. Zum Gegenhalten Ket-
tenschlUssel verwenden. Mutter si-

chern. Anzugsmoment 5,0 mkp
(Bild 65).

Liehkeil mit Schaltschieber bei
gleichzeitigem Bewegen der Schalt-
welle einsetzen. Der Ziehkeil wird
auf Stellung 2. Gang gebracht.
Kupplungsrad  einfihren.  Kupp-
lungsrad und Zahnrad auf der
Kurbelwelle kénnen nur paarweise

geliefert werden (Bild 66).

q) Ausmessen der Getriebehauptwelle

Aufsetzen der  Kupplungsnabe,
Deckscheibe und Kupplungsmutter.
Mit einem Holz oder anderem Hilfs-
mittel die Deckscheibe in die oberste
Lage bringen und mit dem Tiefen-
maf3 durch die Markierungsbohrung
auf das Kupplungsrad messen =
22,5 mm.

Das Hilfsmittel unter der Deck-
scheibe entfernen und die Getriebe-
hauptwelle bis Anschlag nach unten
dricken. Den Meflvorgang an der

gleichen Stelle wiederholen =
21,8 mm.

Beispiel:
22,5 mm
— 21,8 mm
= 0,7 mm

(Bild 67).

Bei den angegebenen Maf3en han-
delt es sich nur um Beispiele.

Um das notwendige Axialspiel von
0,1 mm zu erhalten, werden 0,6 mm
Ausgleichsscheiben (a) zwischen dem
Kugellager im Kupplungszahnrad

und der Kupplungsnabe beigelegt
(Bild 68).
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Bild 69

Bild 70

r) Montage der Kupplung

Nun kénnen Haltescheibe, Belag so-
wie Stahllamellen und die Deck-
scheibe montiert werden.

Damit die Bohrungen fir die Feder-
hilsen Ubereinstimmen, ist die
Kupplungsnabe mit einem Strich
und alle anderen innen verzahnten
Scheiben sind mit einer Markie-
rungsbohrung versehen. Unterhalb
der auf der Deckscheibe befind-
lichen  Markierungsbohrung st
zusdtzlich noch ein Pfeil angebracht,
welcher mit dem Strich auf der
Kupplungsnabe Ubereinstimmen
muB3. Weiterhin ist darauf zu ach-
ten, daB die erhabene Seite der
oberen Stahllamelle zum Getriebe
zeigt. Nach Avuflegen der 4. La-
melle muf3 auch die Deckscheibe so
angebracht werden, dafl wiederum
die durchgedriickte Seite zum Ge-
triebe welst.

Nach Avufsetzen der Deckscheibe
und des Sicherungsbleches wird die
Mutter aufgeschraubt und bei gleich-
zeitigem Gegenhalten mit dem Hal-
teschlissel SK-A 297 festgezogen
und gesichert. Anzugsmoment 3,5

mkp (Bild 69).

Nun werden die Federhilsen mitden
Kupplungsfedern eingelegt; das
Spezialwerkzeug SK-A 235 mit den
3 Schrauben SK-A 292 aufgesetzt
und die Druckscheibe mit der er-
habenen Seite nach auf3en zwischen
Spannschraube des Spezialwerk-
zeugs und die Kupplungsfedern ge-
schoben. Nach Zusammendricken
der Kupplungsfedern kénnen die 5
Muttern M 4 aufgesetzt und gleich-
méBig angezogen werden. Spezial-
werkzeug abnehmen und Druckstift
mit den dozugehérenden Beilag-
scheiben in die Druckplatte ein-

setzen (Bild 70).
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s) Einstellen der Kupplungszunge und

Kupplung

Um die gréfBte Nachstellmoglichkeit
zu haben, ist die Einstellung der
Kupplungszunge zum Druckstift not-
wendig. Zu diesem Zweck wird der
Druckpilz mit Kreide bestrichen, der
Kupplungsgehdusedeckel aufgesetzt
und der Kupplungshebel am Ge-
hduse betdtigt. Nach Abnehmen des
Deckels ist zu Uberprifen, ob der
Druckpilz etwa in der Mitte der
Kupplungszunge zur Anlage kommt.
Bei Abweichung ist die Stellschraube
zur Druckplatte am Kupplungsge-
hdusedeckel entsprechend zu verdn-
dern und zu kontern.

AnschlieBend wird das Spiel des
Kupplungshebels am Gehduse Uber-
prift. Der Hebel soll sich ca.2-3mm
an der Einhdngeklavue des Kupp-
lungszuges, ab seiner Ruhestellung
gemessen, von Hand bewegen las-
sen. Zu grofBBes oder zu kleines Spiel
kann durch Beilegen oder Wegneh-
men der Scheiben unter dem Druck-
pilz beseitigt werden (Bild 71).

Demontage und Montage der FuB-
schaltwelle

Der montagemdflige Avufbau der
Fuischaltwelle ist auf Bild 71 dar-
gestellt. Im Klinkentrdger C befin-
den sich die beiden Schaltklinken D
mit Feder. Uber diese greift die
Schaltglocke B. Oberhalb der Schalt-
glocke befindet sich der Klinken-
abweiser A mit Ruckholfeder. Das
Ganze wird durch den Seegerring
F gehalten. Bei Schédden an der Fuf3-
schaltwelle sind kpl. Austausch-
wellen lieferbar, [edoch kd&nnen
auch Einzelteile bezogen werden

(Bild 72).
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Bild 73

Bild 74

Bild 75

Bild 76

Einzelteile der Fuf3schaltwelle:

A) Klinkenabweiser

B) Schaltglocke
C) FuB3schaltwelle
D) Schaltklinke

E) Rickholfeder
F) Seegerring

G) Feder

H) Halbrundniet
) Druckfeder

J} Arretierbolzen
(Bild 73).

Die Fufischaltwelle mit dem Ge-
winde fir die Stellglocke, in Verbin-

dung mit Weichmetallbacken, im
Schraubstock einspannen und den
oberen Seegerring entfernen

(Bild 74).

Die Schaltglocke unten umfassen,
damit nach Abheben derselben, in
Verbindung mit dem Klinkenabwei-
ser, die unter Federdruck stehenden

Schaltklinken abgefangen werden
kénnen (Bild 75).

Einsetzen der Schaltklinken und
Schaltklinkenfeder in die dafiir vor-
gesehene Ausnehmung der Fuf3-
schaltwelle. Dabei ist darauf zu ach-
ten, daf3 die grofien Seitenfldchen
der abgeschrégten Schaltklinken
zum Zylinderstift im Klinkentrdger
der FuBschaltwelle zeigen (Bild 76).
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Zur Erleichterung der Montage kann
die Hiulse SK-A 301 verwendet wer-
den, welche Uber die Schaltklinken
geschoben wird und diese in einge-
driucktem Zustand hdalt (Bild 77).

Aufsetzen der Schaltglocke auf die
FuBBschaltwelle, bei gleichzeitigem
Nachinnendricken der Schaltklin-
ken. Der Ansatz an der Schaltglocke
mit den Ausnehmungen fir die In-
nenarretierung muf3 sich auf der
Seite des Zylinderstiftes der Fuf3-
schaltwelle befinden. Das Ansetzen
wird durch Kanten der Schaltglocke
oder in Verbindung mit der Hilse

Bild 76 erleichtert (Bild 78).

Einsetzen der Rickholfeder in den
Klinkenabweiser. Dazu wird die Fe-
der mit dem oberen Ansatz in die
untere Ausnehmung und mit dem
unteren Ansatz in die obere Aus-
nehmung ohne Spannung in den
Klinkenabweiser eingesetzt.

Es ist empfehlenswert, mit einer
Flachzange nachzuhelfen, damit die
Federansdtze weit genug in die Aus-
nehmungen reichen. Nun mit Schrau-
benzieher, Zange oder anderen
Hilfsmitteln die Feder wenden. Der
Vorgang kann unterstitzt werden
durch einen zweiten Schraubenzie-
her, mit welchem die Feder wahrend
des Wendens zu den Ausnehmun-
gen des Klinkenabweisers gedrickt
wird (Bild 79).

Aufsetzen des Klinkenabweisers ein-
schliefBlich der montierten Rickhol-
feder auf die Fufdschaltwelle. Dabei
ist darauf zu achten, dafd der Zylin-
derstift im Klinkentrédger der Fuf3-
schaltwelle durch die beiden Schen-
kel der Rickholfeder gefihrt wird.
Die richtige Montage kann uber-
prift werden, wenn nach Einsetzen
des Abstitzbolzens SK-A 213 in die
Ausnehmung des Klinkenabweisers

letzterer sich nach beiden Seiten fe-
dernd bewegen lafBt (Bild 80).
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Bild 81

Bild 82

Bild 83

Bild 84

Nach Einsetzen des Seegerringes in
die dafir vorgesehene Ausnehmung
der Schaltwelle wird der Klinkenab-
weiser so gedreht, dafd die seitliche
Bohrung zur Aufnahme des Halb-
rundnietes (H), Druckfeder (l) und
Arretierbolzen (J) frei wird.

Nach Einsetzen dieser Teile in der
genannten Reihenfolge ist der Klin-
kenabweiser wieder so zu drehen,
daf3 der Arretierbolzen in die Aus-
nehmungen fir die Innenarretierung
der Schaltglocke einrastet. Fiur die
Montage der Fufdschaltwelle wird
auch hier auf den 2. Gang geschal-
tet (Bild 81).

Die Fuf3schaltwelle in die dafir vor-
gesehene Lagerung in der Kickstar-
terwelle einsetzen. Dabei ist zu be-
achten, daf3 die Schrdgnut der
Schaltglocke mit dem entsprechen-
den Gegenstick am Schaltschieber
und die Ausnehmung des Klinken-
abweisers Uber den Stift im rechten
Gehduse greifen. Alle beweglichen
Teilen mussen mit Ol versehen wer-

den (Bild 82).

Montage des Kupplungs-Gehduse-
deckels

In die rechte Gehdusehdlfte zwel
PaBBbiichsen einsetzen, die Dichtung
auflegen und den Kupplungs-Gehdu-
sedeckel aufsetzen. Es ist darauf zu
achten, da3 die Rickholfeder im
Ausrickhebel genigend Federkraft

aufweist.
Eine Schraube M 6 x 45 von rechts
unterhalb der Fufdschaltwelle ein-

schrauben und festziehen. Anzugs-
moment 0,6 — 0,7 mkp (Bild 83).

Auf der linken Motorseite die
Schrauben in der beschriebenen Rei-
henfolge einschrauben — (e) 6x140,
(d) 6 x 140, (f) 6 x 140, (c) 6 x 140, (b)
6x120, (g) 6x120, (h) 6x120, (i)
6 x120. Anzugsmoment 0,6 — 0,/
mkp (Bild 84).

Eine Schraube M 6 x 120 mit Kabel-
schelle wird erst nach Montage der
Grundplatte eingeschraubt.
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v)

Einstellen der FuBschaltwelle

Die Fufdschaltwelle hat ein kleines
axiales Spiel. Die Welle bis zum
Anschlag leicht nach links dricken
(in Fahrtrichtung gesehen).

Die Stellglocke aufschrauben, bis das
Gehduse erreicht wird, ohne die

Ful3schaltwelle axial zu verdndern
(Bild 85).

FuBschaltwelle nach rechts ziehen
und bei gleichzeitigem Zdhlen der
Vierteldrehungen die Stellglocke bis
an das Gehduse weiterdrehen. Nun
die Stellglocke um die Hédlfte der
ermittelten Vierteldrehungen zurick-
drehen und mit den vorgesehenen
Schrauben am Gehduse befestigen.
Anzugsmoment 0,6 — 0,7 mkp.

Abdeckung (AnschluBkappe) mon-
tieren

Deckel zur Abdeckung der Kupp-
lungs- und Schalteinstellung auf-
setzen und mit den beiden Linsen-

senkschrauben M 5x 15 befestigen
(Bild 86).

Montage der Zindanlage und Ein-
stellen des Zindzeitpunktes

Grundplatte einsetzen und mit den

Schrauben M 4 x 15 zundchst hand-
fest anziehen, da diese fir das Ein-
stellen der Zundung wieder gelockert
werden muissen.

Dann Gummitille mit Kabel in den

dafir vorgesehenen Gehduseein-
schnitt schieben, auf Zindkabel-

schelle achten. Scheibenfeder (Keil)

in die Nut der Kurbelwelle einle-
gen und das Polrad aufschieben.
Der Konus muf3 fetifrei sein.
Achtung!

Der Keil darf dabei nicht wieder aus

seiner Nut geschoben werden. Befe-

stigungsmutter aufschrauben und
mit Steckschlissel anziehen. Dabei
mit Halteschlissel SK-A 297 am Pol-

rad gegenhalten. Anzugsmoment

3,5 mkp (Bild 87).

33

Bild 85

Bild 86

Bild 87




nnnnnn

Bild 88

Bild 89

Abstand an den Unterbrecherkon-
tokten auf 0,35 — 0,45 mm einstel-
len. Dann mit der MefBuhr und Hal-
ter SK-A 315 oder einem dhnlichen
Gerdt den oberen Totpunkt ermit-
teln.

Anschlieflend wird das Polrad ent-
gegen der Laufrichtung des Motors
so weit zurickgedreht, bis der Kol-
ben die Stellung des vorgeschriebe-
nen ZiUndzeitpunktes erreicht. Eine
Uberprifung der Einstellung ist még-
lich mittels Kontrollampe oder einem
handelsUblichen Einstellgerét.

Nach dem Festziehen der Befesti-
gungsschrauben fir die Grundplatte
ist es empfehlenswert, nochmals die
Ziundeinstellung zu kontrollieren

(Bild 88).

y) Demontage und Montage der Kick-

starterfeder und Muffe

Abnehmen des Seegerringes und
einseitiges Anheben des Abdeck-
bleches an der Anschlagnase. Nun
kann die Kickstarterfeder durch Ge-
genhalten am Kickstarterhebel ent-
spannt werden (Bild 89).

z) Montage des Gehdusedeckels links

mit Kickstartereinrichtung

Kickstarterhebel mit Muffe und Dicht-
ring nach unten und Abdeckblech mit
Anschlag nach oben entnehmen. An-
schlieBend ist der Austausch der
Kickstarterfeder méglich (Bild 90).

34

Montage der Kickstartereinrichtung:

Wenn der linke Gehdusedeckel voll-
stdndig demontiert war, so ist zu-
ndchst die Starterfeder so einzuset-
zen, daf} dieselbe bei Draufsicht in
das Innere des Deckels, entgegen
der Drehrichtung des Uhrzeigers,
gespannt werden kann. Die Feder
ist gut einzufetten. Dann wird das
Abdeckblech mit der schmalen Nase
in die innere Schlaufe der Feder ein-
gefihrt, wdhrend die Muffe des Kick-
starterhebels, nach oben zeigend,
von der anderen Seite durchgesteckt
wird (Anlaufscheibe zwischen Ge-
hdusedeckel und Muffe beachten)
und in den gréBBeren Ansatz ein-
greift. Gehdusedeckel mit einer
Hand halten und mit der anderen
den Kickstarterhebel und damit ver-
bunden die Kickstarterfeder ca. 1
Umdrehung vorspannen, bis die
Anschlagnase vor dem oberen
Gehduseanschlag zu liegen kommt.
Anschlielend wird der Seegerring
eingesetzt.

Folgende Arbeiten kénnen erst nach
Einbau des Motors in das Fahrgestell
vorgenommen werden:

Gehdusedeckel links aufsetzen und
mit den zwei Zylinderschrauben

M 6 x 45 befestigen. Anzugsmoment
0,6 — 0,7 mkp.

Einsetzen des Dichtringes fir die
Kickstarterwelle mit der Montage-

hislse SK-A 302 (Bild 91).

Befestigen des Fuf3schalthebels mit
der Sechskantschraube M 6 x 15
(Bild 92).

33

Bild 91

Bild 92




3. Wassergekuhlter Motor

Motor mit wassergekihltem Zylinder in der Haltevorrichtung SK-A 314 mit verstell-

barem Aufnahmebolzen, schwenkbar.
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KS 50 wassergekiihlt

Bei wassergekihlten Motoren weichen
die nachstehenden Arbeiten von dem
beschriebenen Demontage- und Monta-
geablauf des Motors mit Breitwand-
und Super-Therm-Zylinder ab.

Rahmendeckel links abnehmen und

Stecker an der Zindbox entfernen
(Bild 93).

a) Kihlerausbau bei KS 50
wassergekihlt

Bei einem notwendig werdenden Kih-
lerausbau wird zweckmdBig wie folgt
demontiert:

Ablaf3schraube am Zylinder (rechte Sei-
te in Fahririchtung) entfernen und
Kuhlwasser ablassen.

Die beiden Schlauchbinder (a) am Kéh-
ler 16sen.

Halteschelle (b) zum Uberlaufschlauch
lockern.

Linke Schraube (c) zur Querstrebe ent-
fernen und dieselbe nach unten drik-
ken.

Unterzug links nach Lésen der 2 Befesti-

gungsschrauben (d) abnehmen. Kihler
aus der Halterung nehmen (Bild 94).

Zylinderdeckel (a) mit O-Ring 124 x 3,5
mm (b) abnehmen, nach Entfernen der
4 Muttern M 7 DIN 934 und der darauf
befindlichen Scheiben sowie O-Ringe

12,3 x 3 mm (c) (Bild 95).

Abnehmen des O-Ringes 28x'2,5 mm
(a) und des Zylinderkopfes (b) mit Zy-

linderkopfdichtung (c) (Bild 96).

Die weiteren Arbeiten gleichen den in
der Anleitung beschriebenen Demonta-

ge- und Montagevorgdngen bis
Bild 85.
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Bild 97

Bild 98

Bild 99

b) Montage der Zindanlage (HKZ)

Kabel mit Kabeltille in die Gehduse-
ausnehmung drucken.
Halteplatte mit dem mittleren Stift
zur Grundplatte weisend in die ent-
sprechenden Ausnehmungen im Zind-
magnetraum einsetzen.

Achtung!

Vor Befestigung der Grundplatte mit
den beiden Schrauben M 4x16 und
den entsprechenden Scheiben ist sicher-
zustellen, daf3 sich die Markierungen
(Pteil) am Gehduse und auf der Anker-
platte decken (Bild 97).

Scheibenfeder in die Kurbelwelle ein-
seizen und Polrad aufschieben (der Ko-
nus muf3 fettfrei sein).

Nach Avuflegen der Scheibe Polrad-
mutter bei gleichzeitigem Gegenhalten
mit dem Halteschlissel SK-A 297 befe-
stigen. Anzugsmoment 3,5 mkp.

Motor in das Fahrgestell einbauen, Ka-
belstrang in Verbindung mit dem Vier-
fachstecker an der Zindbox anschlie-

Ben (Bild 98).

c) Montage des Kiihlers

Beim Einbau des Kuhlers ist besonders
darauf zu achten, daf3 er spannungs-
frei montiert wird und die Schlauch-
anschlisse ausreichend auf die An-
schluBstutzen aufgeschoben werden.

d) Einstellen der Ziindung

Zindlichtpistole anschlief3en, bei 7000
U/min missen die Markierungen auf

dem Polrad und dem Gehduse iiber-
einstimmen (Bild 99).

Abweichungen nach Lésen der Befesti-
gungsschrauben durch Verdrehen der
Ankerplatte korrigieren. Bei linkslau-
fendem Polrad ist die Nachstellung der
Ankerplatte wie folgt: Polradmarkie-
rung rechts von der Gehdusemarkie-
rung, Ankerplatte nach links.
Polradmarkierung links von der Ge-
hdusemarkierung, Ankerplatte nach
rechts.
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4. Technische Daten

517 517 517
KS 50 Super Sport  KS 50 Super Sport  KS 50 Water-
Fahrzeugtyp (Breitwandzylinder) KS 50 Cross cooled
(Breitwand und (Zylinder
Super-Therm- wassergekuhit)
zylinder)
Motor Typ 284 Motor Typ 284 Motor Typ 284
Fahrzeugtyp
Bauart Einzylinder-Zweitakt
Hubraum 49,9 ccm 49,9 ccm 49,9 ccm
Bohrung/Hub mm 39/41,8 39/41,8 39/41,8
Verdichtung 9 11 11
Leistung PS 5,3 625 6,25
U/min 7500 8400 8400
Kihlung Fahrtwind Fahrtwind Woasser
(Inhalt 1,3l)
Mischungsschmierung 1:25 1:25 1:25
Vergaser
Typ Bing 1/17/124 Bing 1/19/36 Bing 1/19/44
Hauptdise 85 92 92
Leerlaufdise 35 40 40
Nadeldiuse 2,70 2,73 2,73
Nadel-Nummer 46—08] 3 3
Nadelstellung 3 3 2
Leerlauf-Luftschraube 1 offen 1'/2 offen 1'/4 offen
Elektrische Anlage
Typ Bosch Bosch Bosch MHKZ
6 V/25—4/5 W 6 V/25—4/5 W 6 V/25—4/5 W
Zindzeitpunkt v. OT 1,1 mm 1,1 mm 1 mm
Unterbrecher-Kontaktabst. 0,4 mm 0,4 mm —
Ziondkerzen-Wérmewert 240 260—300 260—300
Elektroden-Abstand 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm
Zundspule auf3enliegend auf3enliegend Zindbox
Scheinwerferbirne 6V, 25 W Bilux 6V, 25 W Bilux 6V, 25 W Bilux
Rucklichtbirne 6V,4W 6V, 4 W 6V,4W
Bremslichtbirne 6V,5W 6V,5W 6V,5W
Tacholampe 6V,06W 6V,06W 6V, 06W
Drehzahlmesserlampe —_— 6V,12W 6V,12W
Kihlwasserkontrollampe — — 12V,2W
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Getriebe

Bauart

Gangzahl

Schaltung

Getriebedl und -Menge

Ubersetzung
Motor/Getriebe
Geftriebelibersetzung

1. Gang
2. Gang

3. Gang
4. Gang
5. Gang

Gesamtibersetzung
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Ziehkeil

5

Fuf3schaltung

SAE 80, 450 ccm

4,330
3,/78
2,142
1,588
1,263
1,095

38,870
22,050
16,340
12,990
11,270

Ziehkeil

d

Fuf3schaltung
SAE 80, 450 ccm

4,330
3,478
2,142
1,588
1,263
1,095

37,826
21,452
15,903
12,648
10,966

Ziehkeil
5

Fuf3schaltung
SAE 80, 450 ccm

4,330
3,778
2,142
1,588
1,263
1,095

37,826
21,452
15,903
12,648
10,966

Anderung in Form und Konstruktion im Zuge technischer Weiterentwicklung Gblicherweise vorbehalten
LUNDAPP-WERKE GMBH

8 Minchen 80, Anzinger Strafle 1-3
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5. Vergaser

Einregulierung

Die Festlegung der Vergaserausfihrung und die Wahl der Disengréf3en wird vom
Motoren- und Vergaserhersteller gemeinsam vorgenommen. Die dabei ermittelte
Einstellung stellt einen Bestwert dar, und es ist daher nicht ratsam, die vorgeschrie-
bene Einstellung zu dndern.

Leerlauf

Das Einregulieren des Leerlaufs hat stets bei warmem Motor zu erfolgen. Mittels
der Stellschraube ist der Gasschieber so weit zu schlieflen, bis der Motor langsam
weiterlduft. Bei Vergasern ohne Leerlaufeinrichtung liefert das Nadeldisensystem
den erforderlichen Kraftstoff fir den Leerlauf. Vergaser mit gesonderten Leerlauf-
einrichtungen haben nachstehende Wirkung:

Durch die Luftregulierschraube wird die Aufbereitung des Kraftstoffluftgemisches
vom Leerlaufsystem beeinflu3t. Wird die Luftregulierschraube im Sinne des Uhrzei-
gers gedreht, so wird das Gemisch fetter, wdhrend beim Herausschrauben der Luft-
regulierschraube das Gemisch magerer wird. Wenn die Einregulierung richtig aus-
gefihrt ist, Iduft der Motor bei niederer Tourenzahl ruhig und regelmdfig. Die Ein-
stellung der Luftregulierschraube darf dann nicht mehr gedindert werden, da sich
diese auch auf den unteren und mittleren Drehzahlbereich auswirkt und dadurch
unter Umstdnden ein erhéhter Kraftstoffverbrauch auftritt. Beim langsamen Offnen
des Gasschiebers muf3 der Motor stetig mehr auf Touren kommen. Er darf sich weder
beim Gasgeben verschlucken, noch bei irgendeiner Schieberstellung mit den Touren
zurickfallen. Stottert oder stof3t der Motor oder kommen aus dem Schallddmpfer
schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu fett. Wiederholtes kurzes Patschen oder
Niesen, das Zurickschlagen einer blauen Flamme aus dem Vergaser und schweres
Anspringen beim Start weisen darauf hin, daf3 das Gemisch zu mager ist.

Fahrbereich

Wenn die Hauptdise fur einen Vergaser bestimmt werden soll, ist auf einer geraden
Strafle die Hochstgeschwindigkeit nach dem Tachometer oder mittels einer Stoppuhr
festzustellen. Diejenige Hauptdise, die auf ebener Strafle die héchste Geschwindig-
keit ergibt, ist im allgemeinen die richtige. Wenn bei langer Vollgasfahrt jedoch
durch Uberhitzung ein Klingeln des Motors auftritt, ist die néchstgréBBere Dise zu
wdhlen.

Im mittleren Bereich sind Feineinstellungen zwischen zwei NadeldisengréfBen mit-
tels der Disennadel vorzunehmen. Durch Hoherstellen der Disennadel wird das
Gemisch kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraftstoffdrmer.

Es ist zu beachten, daf3 die Stellung der Disennadel sich nur auf die Gemischbildung
in den unteren und mittleren Geschwindigkeiten und nicht bei einer Vollgasfahrt
auswirkt. Bei einer guten Vergasereinstellung ist der Isolator der Zindkerze braun-
gebrannt. RuBige oder nasse Kerzen zeigen, daf3 das Gemisch zu kraftstoffreich,
weifle Kerzen, dafd das Gemisch zu kraftstoffarm ist.

Man beachte stets, da3 nur ein richtig eingestellter Vergaser fur ein wirtschaftliches
Arbeiten burgt.

Starteinrichtung

Zur Inbetriebsetzung des kalten Motors ist ein besonders fettes -Kraftstoffgemisch
erforderlich. Fir diesen Zweck ist der Vergaser mit einem Tupfer ausgeristet.
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Vergaser

a) Vergasergehduse mit Tupfer

b) Luftregulierschraube

c) Schieberanschlagschraube

d) AnschluB3nippel

e) Leerlaufdise

f) Schieberfeder

g) Schieber

h) Deckel

1) Uberwurfmutter

) Dusennadel

k) Schwimmerventil

) Befestigungsstift fir Schwimmer
m) Schwimmer

n) Schwimmergehduse

o) Befestigungsschrauben zum Schwimmergehduse

p) Nadeldise
q) Hauptdise

6. Motorstorungen

1. Motor springt nicht an

Ursachen: Kraftstoffhahn nicht gedffnet, Starteinrichtung nicht bedient, verstopf-
te DUsen, Vergaser zu stark berschwemmt (Motor ersoffen), Ziindung
nicht eingeschaltet, defekte Kerze, schwacher Zindfunke, Elekiroden-

abstand der Kerze zu grof3, Kerze hat durch Schmutz, Wasser oder Ol
Kurzschluf3.

2. Motor schlagt beim Starten zuriick
Ursache: Frihzindung.

3. Motor springt schlecht an

Ursachen: Gemisch zu mager (Starteinrichtung bedienen), Leerlaufdiise verstopft,
Zindkerze verschmuizt oder verdlt, Elektrodenabstand der Ziundkerze
zu grof3 oder zu klein (schwacher Zindfunke), Wasser im Kraftstoff.

4. Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen
Ursache: Vergaser leer, weil Kraftstoffhahn geschlossen.

5. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen

Ursachen: Hauptdise oder Kraftstoffleitung verstopft, Motor noch zu kalt, Verga-
ser schlecht eingestellt.

6. Motor springt an, knallt aber im Vergaser beim Gasgeben (Patschen oder Niesen)

Ursachen: Motor sehr kalt, Gemisch zu kraftstoffarm, verstopfte oder zu kleine
Dise, Vergaser schlecht einreguliert (schlechte Ubergdnge), zuviel
Spdtziindung, Vergaseranschluf3 hat Nebenluft.

7. Motor springt an, arbeitet aber unregelmdBig und stottert beim Gasgeben

Ursachen: Gemisch zu fett (kleinere Disen einsetzen, Nadelstellung im Gasschie-
ber dndern), Luftfilter verschmutzt, Schwimmer |&uft Uber, Ziindung
setzt aus, Kerze verdlt oder verruf3t.

8. Motor lcuft, knallt aber im Auspuff
Ursachen: Zindung setzt aus, Gemisch zu mager.

9. Motor klopft oder klingelt

Ursachen: Zu viel Frihzindung, Glihzindung infolge glihender Olkohle oder
Kerzenteile, zu kleine Hauptdise.

10. Motor hat keine Leistung

Ursachen: Gemisch zu mager oder zu fett, zu wenig Frihziindung, Auspuff ver-
stopft, Kolben undicht, Ansaug- oder Auspuffschlitze durch Olkohle
verstopft, Luftfilter verschmutzt.

11. Schwimmergehduse lduft iber

Ursachen: Fremdkérper aus dem Kraftstoff oder Tank am Schwimmernadelsitz,
Schwimmer undicht, Schwimmernadel schlieft zu spét.
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7. Spezialwerkzeuge Gehduseabziehvorrichtung und Kupplungsspannvorrichtung SK-A 235

A Anwendung
Bestell-Nr. Bezeichnung siehe Bild Nr. Bohtongen Ni. 1. 60411

a SK-A 314 Motoreinspannvorrichtung 1-27,58,59, 71, 82-88 Zum Spannen der Kupplung

b gEi\ 332 %pinnschrfb:ubin : 15,70 )

C - 5 ehduseabziehvorrichtung 15, 27,28, 70 .

7 SK_A 297 %R L5 16 Bohrungen Nr. 2, 7 u. 'I"O (Abstutzbolzen)

e SK-A 263 Abdrickschraube 5 | Zum Trennen der Gehduse

f SK-A 213 Abstiutzbolzen 27, 28, 80

g SK-A 246 Schraube 27,28

h SK-A 268 Kolbenbolzen-Auspref3vorrichtung 24

i MV-6-115 Richteisen 61

k SK-A 304 MefB3bolzen 60

| SK-A 206 Mef3briicke 47, 49, 50, 51

m SK-A 300 Zentrierdorn 45

n SK-A 302 Montagehiilse 97 NF12 78 ;

0 SK-A 315 Erﬂglihre 1 88 {

P SK-A 163 inflhrungsdorn 62 o Nr1l 6.4 %

r MV-6-347 Hohldurchschlag 35 NED3S 24

S MV-6-339 Montagehilse 35

f MV-6-734 Hohldurchschlag/Schaltwelle 59

U SK-A 301 Montagehiilse 77 ot e LA S

v SK-A 217 Montagehilse/Schaltwelle 59 W N 108827 %
w  MV-6-961 Hohldurchschlag/Kurbelwelle 59 \

X SK-A 294 Steckschlissel f. Lenkungslager Nr.2 8.47 ;\

N |\_ Nr. 7 8.-4'9’
Werkzeuge ohne Buchstabenbezeichnung werden fir die beschriebenen Motoren | R
[

nicht beno6tigt

Nr.5 9%

Nr.{ 9%

N3 79
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WICHTIGER HINWEIS!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile
gewahren Sicherheit, erhalten die
Garantie und schitzen vor Scha-
den. Verwenden Sie deshalb nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile und
keine nachgeahmten Teile. Der Ein-
bau von Teilen fremder Herkunft

uhrt zum Erléschen des Garantie-
anspruches.
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