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A _Demontage des Motors Typ 266

Vor der kompletten Demontage des Mgtors muss das Getriebedl mdglichst noch bei warmem Motor abgelassen
werden,

1. Zindmagnetdeckel 25108
Nach Losen der 2 Schrauben M 6 m x 55 DIN den Gehausedeckel 1inks 25108 abnehmen,

2.) Polrad 8214
Mit einem Steckschlissel 14 mm SW die Befestigungsmutter, bei gleichzeitigem Gegenhalten mit dem
Halteschlissel MV-6<106 lGsen., Den Abzieher SK-A-44 vollstindig in das Polrad einschrauben und

die Abdriickschraube soweit anziehen, bis sich das Polrad vem Konus 1ldost. Die Scheibenfeder
2 x 2,6 DIN 6888 herausnehmen,

3.) Grundplatte 8213
2 Schrauben AM 4 m x 16 DIN 84, Befestigung der Grundplatte und 1 Schraube M 6 m x 92/25 DIN 84

mit der Kabelschelle entfernen.

b ) Anschlusskappe 25211
Nach Losen der 2 Linsensenkschrauben MM 5 m x 18 DIN 91 die Anschlusskappe 25211 abnehmen,

5.) Bremsmitnehmer 25928 und Bremshebel 25920
Den Sicherungsring 16 x 1 DIN 471 entfernen und den Mitnehmer 25928 mit dem Spezialwerkzeug
MY=9-531 abziehen, Es ist auf die 2 Kugeln 6095, welche den Mitnehmer auf der Tretlagerachse
arretieren, zu achten, Bremshebel 25921 mit Feder 25924 entfernen, (Bis Motor Nr. 3212799 wurden
Bremshebel 25920 mit kurzer Fiihrung eingebaut. Diese kénnen gegen die neue Ausfilhrung ausgewech-
selt werden, wenn gleichzeitig der schmalere Dichtring 25087 an Stelle von 6036 und eine kiirzere
Buchse 25086 eingebaut wird).
Bei Lnstandsetzung an den Teilen 1 = 5 ist ein Ablassen des Getriebedles nicht motwendig.
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Demontage der Kupplung

6.) Gehiusedeckel rechts 25192

(Bis Motor=Nr, 3203204 Best.Nr, 25191)

3 Zylinderschrauben BM 6 m x 120/25 DIN 84 und

> Zylinderschrauben BM 6 m x 98/25 DIN 84 an der linken
Gehdusehilfte herausschrauben, 1 Schraube BM 6 m x 45
DIN 84 von rechts unter der Tretachse entfernen, Bis

Motor=Nr., 3203204 war statt dieser Schraube eine
BM 6 m x 120/25 DIN 84 montiert,

7.) Druckstift 26022

Der Druckstift wird der Druckscheibe 26016 entnommen,
Achtung! Auf evtl, beigelegte Distanzscheiben achten,
Spannvorrichtung SK-A-234 mit 3 Schrauben SK-A-237 (M 6) auf-
setzen und mit der Spannschraube gegen die Oruckscheibe

26016 driicken, In der Folge werden dann die 10 Sechskant-
muttern M 4 m DIN 934 entfernt und die Spannvorrichtung
wieder abgenommen,




Nach Entfernen der Druckplatte 26016 kdnnen die Kupplungsfedern 26012 und Federhiilsen 15656 herause-
genommen werden, die Sechskantmutter 26014 abnehmen und die Deckscheibe 26010 sowie die dahinter
befindlichen 2 Sprengringhdlften 104 entfernen. Jetzt kcnnen die Haltescheibe 26004, 3 Lamellen
26006 und 2 Kupplungsscheiben 26008 einschliesslich dem Ritzel 26000 abgezogen werden {Bis Motor
Nro 3212899 waren noch zusatzlich 2 Sprengringhilften 26002 hinter dem Ritzel 26090 eingebaut.
Diese entfallen durch Montage der abgesetzten Getriebewelle 35505).
Fir Arbeiten nur an der Kupplung entfiallt der Punkt 3, dadurch eriibrigt sich ein Neueinstellen

der Ziindung.

Demontage von Zylinder und Kolben

8.) Zylinder und Kolben 25300

Am Zylinderkopf 25307 werden die 4 Muttern M 7 m DIN 934 einschliesslich der 4 Scheiben 7,4 DIN 125
entfernt und Zylinderkepf, Zylinder und Dichtung 25a abgenommen, Mit einer Spitzzange die Draht-
sprengringe (Kolbentolzensicherungen) “erausnehmen und den Kolbenbolzen mit dem Spezialwerkzeug
SK-A<04 aus dem Kolben pressen, Nach Abnahme des Kolbens wird das Nadellager aus dem Pleuel ent-

fernt und staubdicht aufbewahrt,

9.) Kettenritzel 25551 (12 Zihne)

10.)

Sicherungsblech 25554 aufbiegen, die Mutter 4688 1isen, dabei wird die Haltevorrichtung mit Kette
zum Gegenhalten verwendet, Das Kettenritzel anschliessend abziehen.

Bis Motor=Nr, 3212899 wurde das Kettenritzel 25550 verwendet, Eine Montage des Kettenrltzels 25551
ist nur moglich, wenn gleichzeitig auch die Schaltwelle 25500 ausgewechselt wird. Der Unterschied
zwischen den beiden Ausfiihrungen ist darin zu suchen, dass sich hinter dem Kettenritzel 25550 noch-
mals 2 Sprengringhdlften befanden, welche ab Motor=Nr. 3212900 in Fortfall kamen.

Zahnrad auf der Kurbelwelle 15201 (18 Zihne)

Sicherungsring 15 x 1 DIN 471 entfernen und das Zahnrad 15201 mit einem handelsiiblichen Zweibacken-

abzicher abnghmen, dabei ist auf die 2 Kugeln 6095, welche das Zahnrad auf der Kurbelwelle arretieren,

zu achten, G%



11.)

Demontage der Gehausehdlften

Vor der Demontage der Gehdusehalften ist unbedingt darauf zu achten, dass die 0l-Einfiill- und
Ablass=Schrauben entnommen sinds Ab Motor-Ar, 3256401 entfallt der Olmesstab an der Einfiill-
schraube, er wird durch eine Olstandkontrollschraube im rechten Gehdusedeckel ersetzt,

Entfernen der restlichen Gehauseschraibens

Im linken Gehduse 25071

1 Zylinderschraube BM 6 m x 65/20 DIN 8% unter der
Tretachse (nur ab Motor-Nr. 32063205)

2 lylinderschrauben BM 6 m x 35 DIN 84 in der Gehdusemitte

Im rechten Gehduse 25001
1 Zylinderschraube BM 6 m x 50 DIN 84 im Zylinderfuss

Autsetzen der Abziehvorrichtung SK-A-234 mit Schrauben
SK=-A=246 und Abstiitzbolzen SK-A-213 auf die Kurbelwelle,

Das Gehduse so auseinanderdriicken, dass die rechte Gehiuse-
halfte am Arbeitsplatz aufliegt, damit das kplt, Getriebe

in dieser verbleibt, Achtung! Damit die Kugeln und Schaltri-
der der Schaltwelle 25508 bezw. 25509 nicht herausfallen,

ist es notwendig, dass die Schaltwelle aus dem Kugellagersitz
der linken Gehausehdlfte herausgedriickt wird, Nun konnen die
einzelnen Wellen mit den dazugehdrenden Ausgleichscheiben
entfernt werden,
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Iretachss 25901 mit Distanzrohr rechts 25913 und links 25912
(bis Motor 3212300 war die Tretachse 25900 gerade verzahnt und ohne Distanzrohr rechts
25913 montiert).

lwischenwelle 25663 ab Motor-Nr. 3212301 Bestell=Nr. 25662,

Schaltwelle 25509 mit Schaltriadern 35524, 35528 und 35532 und 12 Kugeln 25538 bis MotoreNr. 3212300
Bestell=Nr. 25508,

Getriebehauptwelle 35505 mit Druckstift 15385,

Dieser Druckstift befindet sich in der Stirnseite der Welle,
Kurbelwelle 25310

12.) Kupplungsrad 25500
Sicherungsring 47 x 1,75 DIN 472 an der Innenseite der rechten Gehiusehdlfte entfernen und das

Kupplungsrad 25500 auspressen,

13.) Ziehkeil 25536
Sicherungsblech 25012 in der rechten Gehiusehdlfte aufbiegen, Gegenmutter 20261 des Gewindestiftes
25010 losen und den Gewindestift soweit zuriickschrauben, bis sich der Ziehkeil entnehmen lasst.
Achtung! Bei Motoren Nr. 3203204 ist dieser Anschlag von der Kupplungsseite aus eingeschraubt, ausser-
dem wurde ab Motoren Nr. 3233250 der Schalthebel 25650 aus Stahl gefertigt, Mjt Einbau der neuen
Schaltbetdtigung ab Motoren Nro, 3256401 wurde die Orehfeder 25636 durch eine Zugfeder ersetzt.

14,) Lager und Dichtringe
Aus der Gehdusehdlfte rechts Sicherungsring 20408 und aus der Gehidusehdlfte links Sicherungsring

42 x 1,75 DIN 472 sowie Tachoritzel 25088 entfernen, dabei ist auf die Scheibe 0,8 mm 25000 zu achten,
Achtung! Fiir das Auswechseln der Kugellager ist die betreffende Gehiusehilfte auf ca, + 85° C zu er-
warmen und mit dem Lager nach unten auf eine Holzplatte aufzuschlagen,
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B. Demontage des Motors Typ 265

Alle Demontagearbeiten sind die gleichen wie bei Motor, Typ 266, Unterschiede zwischen
diesen Mgtoren bestehen nur teilemdssig wie folgt:

Die Getriebehauptwelle 25505 ist mit den Schaltridern 25524, 25528 und der Abstandsbuchse
25532 eingebaut, Die Schaltwelle entspricht der des Motors, Typ 266, jedoch nur mit 8 Kugeln

Nro 25538,



C _Demontage des Motors Typ 267

Der Motor, Typ 267, unterscheidet sich gegendiber dem Motor, Typ 266, wie folgts

Kickstarter Nr, 35833 (Fusschaltung)
Kickstarter Nr. 39830 (Handschaltung)
Kettenritzel Nr, 35551 (14 Zihne)
Liehkeil Nro 35536 (Fusschaltung)
Fuss- oder Handschaltung
Kolben und Zylinder
Vergaser = Auspuff,

Dementsprechend @ndern sich auch einige Demontagevorgange:

Vor Abnahme des Gehdusedeckels Nr, 25108 muss bei FusschalteMotoren zunidchst der Spannkeil Nr. 35824 ent-
fernt und dann der Fusschalthebel Nr, 35818 abgenommen werden. In der Folge wird die Klemmschraube am
Kickstarter geldost, jedoch nicht herausgeschraubt,

Bei Handschaltmotoren ist nur die Klemmschraube zu losen, Nun werden die zwei Zylinderschrauben BY 6 m
x 55 DIN 84 entnommen, dabei muss der Kickstarter in seiner Stellung gehalten werden. Den Gehiusedsckel
links Nro 25108 abnehmen und den Starterhebel bedingt durch die Federwirkung langsam in seine entspann-

te Lage zuriicklassen,

Der Starterhebel Nro 35850 cder die Starterfeder Nr. 35855 kann jetzt nach Entfernen des Sicherungsringes
4T x 1,75 DIN 42 und des Abdeckbleches 35867 der linken Gehiusehilfte 25108 entnommen werden.

Fiir die weiteren Demontagearbeiten kann bis auf Punkt A 5.) die Anleitung des Motors, Typ 266, befolgt
Werden,
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Bei Fusschaltungsmotoren muss die Abnahme des GehZusedeckels links 35192 (Kupplungsseite)
sehr vorsichtig erfolgen, damit der Fiihrungsbolzen 35808 mit dem Schaltschieber 35799 in sei-
ner Lage bleibt, Dieser Hinweis ist sehr wichtig, wenn nur Arbeiten an der Kupplung durch-
gefihrt werden sollen, Wird jedoch der Motor vollkommen zerlegt, so ist die komplette Fuss-
schaltwelle 35776 mit Fiihrungsbolzen und Schaltschieber herauszunehmen, Dabei ist besunders
auf die vor und hinter der Schaltglocke 35785 beigelegten Ausgleichscheiben zu achten, damit
dieselben bei der Montage wieder an die gleiche Stelle kommen, Bei Nichtberiicksichtigung ware
ein Neueinstellen und Ausmessen der Schaltung notwendig,

Die Fusschaltwelle 35776 ldsst sich am besten demontieren, wenn das kurze Wellenende in den
Messring SK-A=42 eingesetzt wird, Nach Entfernen des Sicherungsringes 16 x 1 DIN 471 kann der Klin-
kenkenabweiser 35782 abgehoben werden, Von einer weiteren Demontage dieses Teiles raten wir ab,

da eine Montage der Teile ohne Vorrichtung sehr schwierig ist.

Beim Abheben der Schaltglocke 35785 ist zu beachten, dass die beiden Schaltklinken 35787, welche
unter Oruck der Feder 35791 stehen, wihrend des Abhebens nicht verloren gehen, Es ist also
zweckmdssig, von oben durch die Schaltglocke das Abheben zu beobachten und mit zwei Fingern

die Spitzen der Schaltklinken abzufangen, Wenn die Feder entspannt ist, kann diese mit den
beiden Klinken entnommen werden,




D Montage des Mgtors, Typ 266

Vor Beginn der Montage sind siamtliche Motorenteile grindlich zu reinigen, die Gehausetrenanflichen

von Dichtmasse zu befreien und auf ihren einwandfreien Zustand zu iiberprifen, Defekte oder beschddigte
Teile werden durch Original-Ersatzteile ersetzt, Dichtungen und Dicktringe sind grundsdtzlich zu
erneuern,

Alle Teile, wie Wellen, Lager usw. missen sich bis zum Anschlag in cen dafiir vorgesehenen Aufnahme-
bohrungen und Lagersitzen befinden. Zur Montage der Kugellager ist die jeweilige Gehausehidlfte auf
Cao + 850 C zu erwdrmen,

1.) Ausmessen der Kurbelwelle 25310
[as zuldssige axiale Spiel betrigt 0,1 - 0,2 mm, Zum Ausmessen wird die Messlehre SK-A-133 in Verbin-
dung mit der Hilse SK-A-236 verwendet. Die Lehre wird wit geldster Klemmschraube {Imbusschraube) in
die Kugellager der beiden Gehdusehalften 25001 und 25071 eingesetzt und diese miteinander verschraubt,
Nach Feststellen der Imbusschraube wird die Messlehre wieder entnommen und mit der Schiebelehre das
Mass von Bund-Aussenkante zu Bund-Aussenkante festgestellt. Nun wird die Kurbelwelle iiber die beiden
Kurtelwangen gemessen und die Differenz unter Beriicksichtigung des zulassigen Spieles nit Distanz-
scheiben 38 0,8, 40 0,2 402 0,1 6093 1,0 7075 0,5, wie folgt ausgeglichen:
Auf den kurzan Zapfen der Kurbelwelle kommt in jedem Falle konstant eine Ausgleichscheibe 1,0 mm 6093,
wahrend cder Rest bis auf das zuldssige Spiel 0,1 = 0,2 mm auf dem langen Zapfen ausgeglichen wird,



Beispiels Messlehre 47,2 mm

EESESx3IXE KurhEIHEIIE - 4510 mm
2,2 mm

konstantes Mass-
kurzer Zapfen = 1,0 nm

1,2 mm
zulassiges axiae
les Spiel = 0,2 mm
Langer Zapfen 1,0 mm

(Siehe Skizze Seite 5)

2.) Einstellen des Ziehkeiles 25536

Lum Ausmessen wird die Einstell-Lehre SK-A=232 verwendet, Diese Lehre
wird an Stelle der Schaltwelle in die Lagerbiichse der rechten Gehiuse-
hdlfte eingefiihrt und mit der offenen Mutter angezeqen, Nun muss die
innere Fldche des Ziehkeiles an der Schaltgabelfiihrung gegen das Ende
der Einstell-Lehre gedriickt werden, Jetzt ist der Gewindestift soweit
hineinzuschrauben, bis er am Winkelanschlag der Schaltwelle ansteht.
Gegenmutter anziehen und mit Sicherungsblech 6,4 DIN 432 bezw. 25017
sichern, Die Mutter der Einstell-Lehre 13sen und dieselbe herausnehmen.
Fir die Motoren ab Nr, 3 256 401 muss die Mutter der EinstelleLehre
etwas nachgeschliffen werden, da sonst der Anschlagwinkel an dieser
anliegt,
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Montage der Kurbelwelle 25310 in die rechte Gehdusehilfte 25001

Kurbelwelle einsetzen, Dichtring griin 15 x 24 x 7 €ook mit Montagehiilse aufstecken und mit Hohl-
durchschlag in das Gehiuse einpressen,

b,) Zahnrad 15201 auf die Kurbelwelle 25310 montieren

Das Zahnrac muss immer mit der Kurbelwelle farbgleich sein. Die zwei Kugelaufnahmen am kurzen
Zapfen der Kurbeluelle nit Fett versehen und die zwei Kugeln 6095 einlegen, Das Zahnrad auf

+ 80 bis 100” erwirmen und in einem Lug auf die Kurbelwelle iiber die zwei Kugeln schieben,

Hit Ausgleichscheiben 38 0,8 46 0,2 4o0a 0,1 6093 1,0 oder 7075 0,> das Spiel zwischen Zahn
rad und Sicherungsring 15 x 1 DIN 471 beseitigens,

;20 fupplungszahnrad 25500

Kupplungszahnrad in das Kugellager 16005 DIN 625 der rechten Gehiusehilfte einsetzen und mit dem
dicherungsring 47 x 1,75 DIN 472 befestigen.
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6,) Ausmessen der Gehiusehidlfte links 25071 und rechts 25001

Die beiden Gehdusehdlften mit der Trennfldche nach oben und eine Messleiste quer iiber das Gehduse legen,
Mit dem Tiefenmass oder Schieblehre die Masse von Oberkante Messleiste bis jeweils zur Anlauffliche fir
die einzelnen Wellen in beiden Gehausehdlften feststellen, von den abgelesenen Massen die Starke der Mess-
leiste abziehen und die beiden ermittelien Werte je Welle zusammenzadhlen, Wenn die Messungen genau durche
gefuhrt werden, stellt die ermittelte Summe das axiale Mass fiir die betreffende Welle fest,

P Gehdusehalfte links 27,4 mm Gehdusehdlfte rechts 34,5 mm

Messleiste - 10,0 mm Messleiste - 10,0 mm
17,4 mm 8 24,5 mm = 41,9 mm Gesamtes axiales

ESEEN=E

Mass,
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Ausmessen der Zwischenwellen 25643

Uas zulassige axiale Spiel betrigt o,1 mm bis 0,2 mm, Die Bestiickung der Welle ist zum Ausmessen wie
folgt:

Lahnrad 26 Z&hne, 25670, Sicherungsring 12 x 1 DIN 471, Scheibe 0,5 mm 15402, Gemessen wird von der
Scheibe 0,5 mm, welche sich immer vor dem Sicherungsring befindet, bis iiber das Zwischenrad, Der Aus-
gleich erfolgt mit Ausgleichscheibe 0,2 mm 15401 und 0,0 mm 15402, vor dem Zwischenrad,

Bis Motor Nr. 3212300 waren Zwischenwellen 25662 geradeverzahnt, Werden diese ausjetauscht, so muss

gleichzeitig eine neue Tretachse 2594 und das Mitnzshmerzahnrad 25515 eingebaut werden,
(Siehe Skizze Seite 5)

Ausmessen der Tretachse 25901

Das zulassige axiale Spiel betrigt o,1 mm bis 0,3 mm, Die Bestiickung der Achse ist wie folgt:
Am langen Teil vom Zahnrad 25907 aus gesehen ein Distanzrohr 25913, eine Ausgleichscheibe 1,5 mm
25970, am kurzen Wellenteil ein Distanzrohr 25912,

Gemessen wird von der Ausgleichscheibe 1,5 mm iiber das Distanzrohr 25912, Der Ausgleich erfolgt vor
dem kurzen Distanzrohr mit Ausgleichscheibe 1,5 mm 25910, 0,5 mm 25914, 0,2 am 25916 oder 0,1 mm
25918, Bis Motor<Nr, 3212300 war an Stelle des Distanzrohres 25613 ein Sicherungsring 16 x 1 DIN 471
montiert,

(Siehe Skizze Seite 5)

Ausmessen der Schaltwellen 25509

Das zuldssige axiale Spiel betrdgt o,1 mm bis 0,2 mm, Die Bestiickung der Welle ist wie folat: Mitnehmer-
zahnrad mit Gewindebiichse 25515, Tachorad 6 Zihne 25522. Gemessen wird von dem Bund der Schaltwelle iiber
das Tachorad, Der Ausgleich erfolgt nur vor dem Tachorad mit Ausgleichscheiben wie 0,2 mm 25544 und o,1 mm
25546, (Siehe Skizze Seite 5) “f e




Beim Einbau der Schaltwelle ist zu beachten, dass

die 3remsfeder 25518 unbedingt in die dafiir vorge-
sehene Aussparung der linken Gehiusehidlfte eings-

fiihrt wird, Ausserdem soll durch drehende Bewegung
der Schaltwellen beim Einbau eine Beschadigung des
Tachoantriebes vermieden werden.

Nun werden die 12 Kugeln 25538 mit 01 (keinesfalls
Fett) in die Schaltwelle eingelegt und die Zahnrider,
beginnend mit dem 1. Gang=Rad 35524 2.Gang-Rad 35528
und 3.Gang=-Rad 35532 aufgesetzt, Dabei ist besonders
auf die Markierung des 2. und 3. Gang-Rades zu achten,
dohe, der eingeprdgte Pfeil muss immer in Drehrich-
tung bezw, zum nichst griosseren Rad zeigsn,




Ausmessen der Schaltzahnrider 1, Gang 35524, 2. Gang 35528, 3. Gang 35532

Das zuldssige axiale Spiel betrigt o,05 mm bis
0,1 mms Zum Messen sind Messbriicken und Tiefen-
mass notwendig. Nach Aufsetzen der Messbricke
auf die Dichtflache des Gehauses wird das

Mass von Oberkante=Messbriicke auf die seit-
liche Anlauffldche des Schaltrades 3.Gang
festgestellt, Dieses Mass wird mit ?A" be-
zeichnet, Nun wird von der Oberkante-Mess=
briicke auf den Bund der Schaltwelle gemessen-
Dieses festgestellte Mass wird mit "B" be-
zeichnet, Nach Abziehen des Masses B von Mass
A wird die Differenz bis auf das zuldssige
Spiel zwischen den Schaltridern des 1, und 2.
Ganges ausgeglichen,

Die dafiir notwendigen Ausgleichscheiben
sind 0,2 mm 2554%0 und 0,1 mm 25542,

(Siehe Skizze, Seite 5)

..............
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Ausmessen der GetriebesHauptwelle 35505

Das zuldssige axiale Spiel betridgt o,1 mm bis o,2 mm, Die Getriebehauptwelle wird mit dem in der
Stirnseite der Welle befindlichen Druckstift 15385 (flache Seite nach inmnen)in die linke Gehdusehalfte
eingesetzt, Mit dem in der Gehiusemitte befindlichen Gewindestift 25078 wird dis Welle soweit axial

verindert, bis die Zahnrider der Getriebehauptwelle mit denen der Schaltwelle in einer Ebene liegen.
Nun muss die Gegenmutter zum Gewindestift 25078 fest angezogen werden, Anschliessend wird die Messbriicke

auf die Gehiusehilfte rechts gesetzt und mit einem Tiefenmass auf dem NabenkGrper des Kupplungsrades
gemesSsele

Dieses Mass wird mit "A" bezeichnet. In der Folge kommt dann die Messbriicke auf die Dichtflache
der linken Gehiusehilfte und wird mit dem Tiefenmass auf den Sicherungsring 15 x 1 DIN 471 der Getrie-
be-Hauptwelle gemessen. Dieses Mass wird mit "B" bezeichnet,

Nach Abziehen des Masses B von Mass A wird die Diffe-
renz bis auf das zuldssige axiale Spiel durch Beile-
gen von Anlaufscheiben 0,8 mm 15362, 1 mm 15363,

1,2 mm 15364, 0,2 mm 15379, 0,5 mm 15380 vor denm
Sicherungsring 15 x 1 CIN 471 ausgeglichen,

(Siehe Skizze Seite 5)




7.) Zusammenbau der vormontierten Gehiusehilften

Alle beweglichen Teile 6len und die Trennflichen mit Dichtmasse wie "Teroson-Atmosit" bestreichen, Die
linke Gehdusehdlfte so auflegen, dass beim Aufsetzen der rechten Gehiusehilfte mit der bereits eingebau-
ten Kurbelwelle das Wellenteil fiir den Ziindmagneten nicht aufsteht, Verschrauben der Gehiusehilften wie
folgt: Eine Zylinderschraube BM 6 m x 65/20 DIN 84 von links unter die Tretachse (erst ab Motor 3203205
vorhanden), 2 Zylinderschrauben BM 6 m x 35 DIN 84 von links Gehdusemitte, 1 Zylinderschraube BM 6 m

x 50 DIN 84 von rechts am Zylinderfuss,

Der Getriebeblock wird in den Montagebiigel SK-A=126 eingesetzt und in den Schraubstock eingespannt.,
Hier wird dann der Lauf aller Wellen nochmals iiberpriift,

- 10«
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11.) Kupplung montieren

Das Ritzel 26000 auf die Hauptwelle 35505 schieben, (Bis Motor-Nr. 321899, wurden Hauptwellen 35505
eingebaut, die nicht abgesetzt sind, Bei diesen Wellen werden hinter das Ritzel 2 Sprengringhalften

gesetzt, die mit der scharfen Kante zum Gehiuse zeigen miissen).

Dann die Haltescheibe 26004 einsetzen und in Wechsel Kupplungslamelle 26006 (Belag) und Kupplungs-
scheibe 26008 (Stahl) einlegen, Dabei ist zu beachten, dass jeweils die Markierungsbohrungen aller
innen verzahnten Scheiben fluchtend hintereinander stehen, da sonst die Federhiilsen nicht montiert
Werden Konnen,

Jetzt die 2 Sprengringhdlften 1o4 einlegen (scharfe Kante zum Gehiuse), die Deckscheibe 26clo aufe
setzen und mit der Sechskantmutter 26014 festziehen, Nach Einlegen der Kupplungsfedern 26012 mit
Hilsen 15656 wird die Druckscheibe 26070 aufgesetzt und die Kupplung mit der Spannvorrichtung
K-A=234 [ SK-A-237 soweit gespannt, bis die 1o Sechskantmuttern M & m DIN 934 aufgeschraubt werden
konnen, Spezial-Werkzeug abnehmen und die Mutter gleichmissig festziehen, Druckstift 26022 in die
Druckscheibe 26016 einsetzen,
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Achtung !

Durch das Einstellen der Getriebehauptwelle kann sich das Spiel am Kupplungshebel im Gehduse=
deckel veréndert haben, Vor der weiteren Montage muss daher dieses Spiel kontrolliert werden,
Dabei ist zu beachten, dass der Druckstift am Hartmetallplattchen der Kupplungszunge an der
hinteren Halfte zur Anlage kommt, damit eine grdossere Nachstellmoglichkeit gegeben ist,

Die Uberpriifung vird wie folgt durchgefiihrt

Das Hartmetallplittchen mit Kreide mar-
kierem, den Kupplungsdeckel ohne Dichtungs=
masse befestigen, Kupplungshebel andriicken
und den Motor einige Male durchdrehen,
Deckel wieder abnehmen und je nach Drucke
stelle durch Ausgleichen mit Scheiben

0,5 mm 26018 bezv, 0,2 am 26020 unter dem
Druckstift ausgleichen,
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Das Spiel des Kupplungshebels soll am Ende desselben ca, 3 bis 5 mm betragen, Es wird mit der seit-
lich im Gehiusedeckel angebrachten Stellschraube 25203 eingestellt,

Hineinschrauben verkleinert und Herausschrauben vergréssert das Kupplungsspiel,

Die Stellschraube soll mindestens 4 mm iiber die angezogene Gegenmutter herausstehen,
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12.) Montieren des Kupplungsdeckels 25192

Die Trennflichen mit Dichtmasse wie "Teroson-Atmosit® bestreichen und den Deckel ansetzen.
Nachstehende Schraubsn werden von der linken Gehiuseseite montierts

3 Zylinderschrauben BM 6 m x 120/25 DIN 84 (Bis Motor 320320% = 4 Stiick)

5 Zylinderschrauben BM 6 m x 98/25 DIN 84 und

1 Zylinderschraube BM 6 m x 45  DIN 84 (Ab Motor-Nr. 3203205) von rechts

1 Zylinderschraube BM 6 m x 92/25 DIN 8% wird erst nach Einbau der Grundplatte fiir den Ziind-
magnet eingesetzt,

13.) Bremshebel 25921 und Mitnehmer 25928 montieren

Die Feder 25924 und den Bremshebel 25921 auf die Tretachse aufschieben, (Bis Motor-Nr. 3211999
wurden Bremshebel 25920 mit kurzer Fiihrung eingebaut, diese kinnen gegen die neue Ausfiihrung ause-
getauscht werden, wenn gleichzeitig die neue Wellendichtung 16 x 22 x 3 25087 eingebaut wird).
Die 2 Kugeln 5 § # 0,005 6095 in die Kugelaufnahme der Tretachse mit Fett einlegen, den Bremsmit-
nehmer 25928 auf + 80° C bis 100” C erwirmen und aufschieben,

Den Sicherungsring 16 x 1 DIN 471 einsetzen, Nun kann die Anschlusskappe 25211 mit 2 Linsen-
schrauben AM 5 m x 18 DIN 91 befestigt werden,




14,) Grundplatte 8213 ULZ 300/11 z und Polrad 8214 ULZ 320/365 z montieren

Die Grundplatte wird mit 2 Zylinderschrauben MM & m x 16 DIN 84 befestigt. Nun kann die Zylinder-
schraube BM 6 m x 92/25 DIN 84 mit Kabelschellen 25110 eingeschraubt werden, Dabei besonders auf
richtigen Sitz der Kabel achten und die Gummitiille 26112 in das Gehiuse einschieben,

Die Scheibenfeder 2 x 2,6 DIN 6888 wird in die Kurbelwelle eingesetzt und die Keilnut in eime Stele
lung gebracht, dass beim Aufsetzen des Polrades der Unterbrecherhebel nicht abgehoben wird, der Keil
aber auch nicht nach unten wegfallen kann, Nun wird das Polrad auf den fettfreien Konus aufgeschoben

und mit der Mutter 34 befestigt,

Die Ziindzeitpunkteinstellung erfolgt am besten mit dem von ums als Spezial-Werkzeug lieferbaren Line
stellgerit,

Der Abstand dar Unterbrecherkontakte betrigt 0,3 mm bis 0,4 mme Der Ziindzeitpunkt muss bei 1,8 mm
vor dem oberen Totpunkt liegen,

Nach erfolgter Zindeinstellung wird der Liindmagnetdeckel 25108 mit 2 Schrauben BM 6 m x 55 DIN 84
montiert,

15.) Getriebedl

SAE 80 auffillen und Verschluss-Schraube bezw, Olmesstab ginschrauben,

Bis Motor Nr. 3 256 400 = 350 ccm
Ab Motor Nr. 3 256 401 = 300 ccnm,
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E Montage des Motors, Typ 265

Die Montage des Motors, Typ 265, erfolgt in der gleichen Reihenfolge wie im Abschnitt
"0" beim Motor, Typ 266, bereits beschrieben, An Stelle der Getriebehauptwelle 35505
mit 3 Zahnrddern ist die Getriebehauptwelle 25505 mit 2 Zahnrddern montiert,

Die 3 Schaltzahnrider 35524, 35528, 35532 wurden durch die Schaltzahnrédder 25524 und
25528 mit der Abstandbuchse 25532 ersetzt. Zum Einstellen des Ziehkeiles ist bei diesenm
Motortyp die Einstell-lLehre SK-A-243 notwendig. Der Einstellvorgang selbst ist der gleiche
wie bei Motor, Typ 266,

392



F_Montage des Motors Typ 267

Die Montage des Motors Typ 267 erfolgt bis auf einige Abweichungen
nach der Montageanleitung "D" des Motors Typ 256.

Bei Fuschaltmotoren ist statt des Punktes "™ 2" nachstehender Mone
tagevorcang notwendig:

a[ Fufischaltwelle 35776 zusammenbauen

FuBschaltwelle 35779 mit dem langen Wellenteil nach oben in den
MeBring SK-A=42 stellen, die beiden Schaltklinken 35787 mit der
dazwischen befindlichen Feder 35789 in dan Querdurchbruch einle-
gen, dass die langeren Seiten der Schaitklinken zum Anschlagstift
zeigen, Die Glocke wird so aufgesetzt, dass die in grosserem Ab-

stand befindliche Arretierungsmulde (3.6ang) in der Schrignut zum
kurzen Wellenende weist,

Dje Schaltglocke 35785 etwas verkantet aufsetzan, so dass beide
opitzen der Schaltklinken in je 1 Raste der Schaltglocke eingrei=
fen,

Dann wird der Klinkenabweiser 35782 montiert, dass der Stift
(zwischen 2 Kugeln) sich mit dem Stift des KlinkentrZgers deckt.

Jetzt kann der Sicherungsring 16 x 1 DIN 471 Teicht ainyesetzt
werden,




b.) Ausmessen der Fusschaltwelle 35779

Dieser Vorgang ist nur notwendig, wenn bei der De=
montage Scheiben verloren gingen oder verwechselt
wurden bezw, wenn eine neue Fusschaltwelle 35779
eingebaut werden musste. Die Fusschaltwelle wird
mit Schaltschieber 357195, Fihrungsbolzen 35808 und
Ziehkeil 35536 in die rechte Gehdusehalfte montiert.
Die Schaltwelle 35509 von links iiber den Ziehkeil
in das Geh3use stecken und priifen, wie beim 1.
bezw, 2. Gang, wenn der Schaltschieber in der jee
weiligen Arretierung der Schaltglocke 35785 ein-
greift, der Ziehkeil zu den Kugelbohrungen steht,

Durch Unterlegen von Ausgleichscheiben unter die
Fusschaltwelle 35776 am Sicherungsring kann nun die
liehkeilstellung genau vermittelt werden,
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c) Das Einstellen der Fuschaltwelle 35779 bei nichtgedffretem Getriebe

schaltschieber im Ziehkeil mit Filhrungsbolzen einbauen und auf Stellung 1.Gang schisben (dabei liegt der Ziehe
kail und der Schaltschieber 2m GehZuse an.) Nun wird mit einem TiefermaB der Austand vom Erde dec Fihrungsbol-

zens bis Anfang Schaltschieber gemessen und das festgestellte MaR notiert, Dann werden am Sicherungsring der
Fullschaltwelle Ausgleichscheiben von insgesamt 3 mm bis 3,2 mm heigelegt und die FuBschaltwelle mit Schali-

schigber im Ziehkeil montiert, Nun wird wieder vom Ende des Fihrungsbolzens zum Schaltschieber gemessen, Das
erhaltene MeB ist in jedem Falle kleiner als das bereits notierte, Es missen ietzt soviele Scheiben entfernt

werder, dass ein Maf erreicht wird, welches o,1 mr kleiner ist, als das zuerst festgestailte,

1. Messung = 30,2
2. Massung = 29,7

%s werden Scheiben)von einer Gesamtstirke von o,4 mm entfernt, dadurch erhdlt man das richtige MaB von 30,1
30,2 = 0,1 = 30,
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Weiterhin muss bei FuBschaltmotoren

das Axialspiel zwischen rechter Gehduse-
halfte und rechten Gehdusedeckel fiir die
Fulischaltwelle ausgemessen und gegebenen-
falls ausgeqlichen werden, Es soll 0,1 mm
betragen und wird mit Tiefermal und MeBbritk-
ke festgestellt, Dabei ist einmal von der

Dichtflicke der rechten Gehsusehilfte (Kupp-
Jungsseite) zum Bund der FuBschaltwelle

39776 zu messen und dann von der Dicht-
tléche des rechten Gehdusedeckels zum Bund

der Lagerbiichse.
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Der weitere Zusammenbau ist wie unter "D" beschrizben. An Stelle dar Tretachse wird die Kickstartere

welle 35830 bei Handschaltmotoren, bzw. 35833 bei FuBschaltmotoren mit 0,1 mm bis 0,2 m Spiel einge-
baut, Dabei ist zu beachten, dass der Anschlagbolzen des Starterrades 3584k zwischen dem oberen und

unteren Anschlac im Gehduse nach hinten zu liegen kommt,

Die genaue Zindzeitpunkteinstellung ist

1,8 ma vor oberen Totpunkt.

Montaca des linken Gehdusedeckels

Wenn der Tinke Gehdusedeckel vollstindig demontiert war, so ist zundchst die Starterfeder einzusetzen
und zwar so, dass dieselbe bei Draufsicht in das Innere des Deckels, entgegen der Drehricitung des Uhre
zeigers gespannt werden kann. Die Feder soll qut eingefettet werden. Dann wird der kleine Ansatz des
Abdeckbleches 35867 in die innere Schiaufe der Feder eingefihrt, wihrend der vollstindige Kickstarter-
hebel 3585 von der anderen Seite durchzustecken ist, Nun braucht nur noch der Sicherungsring 25 x 1,2
DIN 471 eingesetzt werden,

Bei Montage des Deckels ist zu beachten, dass die Starterfeder eine vollstindige Umdrehung (3600) ge=
spannt werden muss, bevor der Stift der Klemm-Muffe in die Kerbe der Kickstarterwelle geschoben wird,
Anschliessend ist die Klemmschraube am Kickstarterhebel anzuziehen und der Gehiusedeckel kann mit den
2 lylinderschrauben EM 6 m x 55 DIN 84 befestigt werden,




Bei Fufischaltmotoren wird noch der Schaithebel 35818 aufgeschoben und mit dem Spann-
keil 35824 befestigt,

Motoren der Typreihe 267 werden im Getrigbegehduse mit
350 ccm Getrigbedl SAE 8o aufgefiillt.

Samtliche, in dan Abschnitten A bis F aufgefihrten Arbeiten an den Motoren der Typen
265, 266 und 267 entsprechen dem Stand vom Uktober 1959.

Wesentliche Anderungen werden in unseren "KUNDENDIENST=-SCHNELLBRIEFEN" bekanntgegeben,
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Aufstellung

ezialwerkzeuge, die fiir dltere Typen entwickelt, jedoch bei den Motorent

265,266 .und 267 wieder verwendet werden

1 Motor-tinspannvorrichtung CK-A-126
1 Halteschlisse] MVebe106
1 Abdruckschraube Sl=A=bil
1 Abziehvorrichtung MG
! Auspressvorrichtung f. Kolbcnbolzen SKeA=G
1 Einstell-Lehre (in Vaorbindung mit neuer Hiilse SK-A-236) SK-A133
1 Hohldurchschlag MV=b-347
1 MeBleiste SK-A-161
1 MeBbriicke SKeA=206
1 Einfiihrungsdorn f.Kolbenbolzen SK-A-163
1 finsatzschraubenzieher SK<A=16
1 MeBring (z.Pleuel-Auswinkeln) SK=Aels2
¢ Richteisen (z.Pleuel-Auswinkeln) MV=6=115
1 Feineinstellgerat f.Zlndzeitpunkt

I




Autstellung
der Spezialwerkzeuge, welche fiir die Mutorentypen 265,266,267 neu entwickelt wurden:

1 Gehauseabzieh- und Kupplungsspannvorrichtung SK-A =234
2 Schrauben komplett SK-A-246
3 Spannschrauben komplett SKeh=23]
] Buchse(nur in Verbindung mit SK-A-133 zu verwenden) SK-A-236
1 Spannscheibe - SK-A-233
1 Finstellhiilse (3-Gang) SK-A-232
1 Einstellhiilse (2-Gang) SK=A-243
1 Montagehilse fiir Zindmagnetwelle SK-A=-244
1 Aufziehhiilse fir Schaltwelle ' V-6-960
1 Hohldurchischlag fiir Schaltwelle V-6-961
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